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1 Einfdhrung

> Ziel der Prasentation: die Ingenieurbtros und die technischen Abteilungen in den
Gemeindeverwaltungen tber den Stand der Studien zur Anpassung der Bushaltestellen
an die Vorgaben des BehiG informieren.
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2 Rechtlicher Rahmen

> BehiG: Bundesgesetz vom 13. Dezember 2002 iber die Beseitigung von
Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen

Zweck (Art. 1 Abs. 1): Benachteiligungen verhindern, verringern oder beseitigen, denen
Menschen mit Behinderungen ausgesetzt sind.

Benachteiligung (Art. 2 Abs. 3): Eine Benachteiligung beim Zugang zu [...] einer
Einrichtung oder einem Fahrzeug des offentlichen Verkehrs liegt vor, wenn der Zugang fur
Behinderte aus baulichen Grinden nicht oder nur unter erschwerenden Bedingungen
maoglich ist.

> Art. 11 BehiG: Das Gericht oder die Verwaltungsbehérde ordnet die Beseitigung der
Benachteiligung nicht an, wenn der flr Behinderte zu erwartende Nutzen in einem
Missverhaltnis steht.

> Art. 22 Abs. 1 BehiG: Bestehende Bauten und Anlagen sowie Fahrzeuge flir den
offentlichen Verkehr missen spatestens nach 20 Jahren nach dem Inkrafttreten
dieses Gesetzes behindertengerecht sein.
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3 Analyse aller Bushaltestellen

> Das Amt fur Mobilitdt (MobA) hat die Burogemeinschaft Ecoplan/Transitec/B+S mit einer
Studie beauftragt, die alle Bushaltestellen im Kanton Freiburg (kommunale und
kantonale Bushaltestellen) zum Gegenstand hat.

> Es wurde eine Begleitgruppe mit folgenden Mitgliedern eingesetzt:

> Staatliche Dienststellen (TBA, BRPA, Kantonspolizei)
> Ausserstaatliche Gemeinwesen (Agglo FR, FGV)

> Interessensverbande (Inclusion Handicap)

> Transportunternehmen (TPF, PostAuto)

> Die Studie erlaubt eine Bestandesaufnahme der verschiedenen Bushaltestellen sowie
die Beurteilung der Notwendigkeit bzw. des Nutzens einer Herstellung der Konformitat.

> Fir jede Haltestelle wurde daflir das Nutzen-Kosten-Verhéltnis ermittelt und es wurde
die Schwelle bestimmt, ab der die Herstellung der Konformitat verhaltnismassig ist.

Nutzen der Anpassung

Verhaltnismassigkeit =
& Kosten der Anpassung
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3 Analyse aller Bushaltestellen

> FUr die Studie wurden folgende Hauptkriterien bericksichtigt:

> Nutzen

Anzahl Bewohner/innen und Arbeitsplatze im nahen Umkreis

Nahe zu bedeutenden offentlichen Einrichtungen (Spitdler, Schulen, Geschéfte usw.)
Umsteigefunktion der Haltestelle

Tatséchliche Nutzung der Haltestelle

Sicherheit
Sicherheit der Fussganger/innen
Sicherheit des motorisierten Verkehrs

Kosten
Kostenschatzung aufgrund des Ausmasses der erforderlichen Arbeiten

Mindesterschliessung
Jede Ortschaft mit Uber 100 Einwohner/innen hat eine konforme Haltestelle
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3 Analyse aller Bushaltestellen

> Rangfolge der Haltestellen gemass Nutzen-Kosten-Verhaltnis
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3 Analyse aller Bushaltestellen

> Resultate und Einordnung der Haltestellen aus Sicht der Sicherheit
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3 Analyse aller Bushaltestellen

> Anzahl anzupassender Haltestellen

Kantonale Haltestellen Kommunale Haltestelle

341
(von insgesamt 745)

Prioritatenordnung erstellt Daten im Oktober 2018 Ubermittelt

Aufstockung des Personals erforderlich

Beschluss des Grossen Rats
(Ende 2018)

Verantwortung der Gemeinden
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4 Normativer und technischer Rahmen

Niveaugleicher Einstieg nach VAboV

Ein niveaugleicher Einstieg ist ein Zugang zwischen dem Bahnsteig und der Turéffnung
eines Fahrzeugs, fir den Folgendes nachgewiesen werden kann:

Der Spalt zwischen der Kante der Turschwelle dieser Turo6ffnung und dem Bahnsteig
betragt horizontal nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr als 50 mm.
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4 Normativer und technischer Rahmen

> Grundriss TBA

Auf der Grundlage der einschlagigen Normen und Weisungen
Betrifft einzig Bushaltebuchten

28,00 00 1200
Bordure Hlumlrouss Cheal! en allgnemenl. Bordure b T8 cm Bordurs blumineuss
®
an zjg=zag
QIR N 621, M % 3.5 m
(8 10 e du bord du guall
— _ 1 _ Axn da la
|
|
|
|
= \
o T =
Anoolmmant =r Em—— ] = 4 ||J: - al Bande herbeuss
- — R ! b = | ; IF e | Chamln pour plétans
— o e e
—___ | i ﬂ E = | =
ﬂ' fd
i Ma lactlls
Ramps de chargemenl TmmE
Burlace Tacoas powr IE
Varlarss sans chamin pour pHdons Jot chaled roulantes: Varknte avee chemin pour plitors
11,30 400 4,10
L=540m
sl bus da
9,90 35ou1sm |
ZTAT DE "RBTUFG
’ STAST FEIBUNG

Tiefbauamt TBA

Seminar vom 26. November 2018




4 Normativer und technischer

> Grundriss TBA
Zugang mit Rampe

Hohe der Kante von 16 cm
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5 Aktuelle Diskussionen

« Derzeit stehen unterschiedliche Auslegungen der Rechtsgrundlagen im Raum.

« Auf der einen Seite fordern die Gruppierungen zur Verteidigung der Rechte von
Personen mit Behinderungen 22 cm hohe Kanten flr Fahrbahnhaltestellen.

« Auf der anderen Seite verfligen die Transportunternehmen nicht Gber das Rollmaterial,
das die Vorgaben des BehiG fiir zwei unterschiedliche Kantenhthen erftillen kann.

» In der Mitte befinden sich die Inhaber der Strassen, die mdglichst rasch eine Losung
winschen, um mit den Anpassungen beginnen zu kdnnen.

« Eine Arbeitsgruppe innerhalb der RUBD prift verschiedene mogliche Losungen.
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6 lhre Fragen

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!
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