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1 Ausgangslage
1.1 Aufgabenstellung

Der Kanton Freiburg und die Region Sense wollen die Verkehrssituation im unteren Sen-
sebezirk erneut angehen. Die wiederkehrenden Stausituationen in den Ortszentren und
bei den Autobahnausfahrten fiithren zu Sicherheitsdefiziten sowohl fiir den motorisier-
ten wie auch fiir den Fuss- und Veloverkehr. Zudem wird dadurch auch der 6ffentliche
Verkehr behindert, was negative Auswirkungen auf die Anschlusssituationen hat.

Uberlegungen zum Verkehr im unteren Sensebezirk haben bereits in den vergan-
genen Jahren stattgefunden, von Verkehrsstudien bis hin zu Eintragen in den kantona-
len Richtplan und Eingaben von Massnahmen im Agglomerationsprogramm des Bun-
des. Unter anderem kamen diese Studien zum Schluss, dass ein neuer Autobahnan-
schluss in Friesenheit sowie die Umfahrung von Diidingen (inkl. Verbindungsstrasse
Birch-Luggiwil) die Situation wesentlich verbessern wiirden. In einer ersten Priifung des
ASTRA wurde die Zweckmassigkeit eines solchen Anschlusses in Frage gestellt und es
wurde empfohlen, diesen erneut zu priifen sowie weitere Massnahmen zu untersuchen.
Zudem wurden die als Grundlagen verwendeten Studien als teilweise obsolet betrachtet,
da diese schon einige Jahre zuriickliegen und sich das Verkehrssystem mit der Poyabrii-
cke und der dadurch generierten Verkehrsumlagerung und -zunahme sowie dem neuen
Angebot an 6ffentlichem Verkehr wesentlich verdandert hat. Der Kanton Freiburg zusam-
men mit der Region Sense haben sich der Aufgabe angenommen und wollen die Situa-
tion aus weiteren Blickwinkeln betrachten. Die Resultate der Studie werden fiir den Teil
Verkehr des Richtplans Region Sense benétigt, damit dieser auf aktuellen Inhalten ba-
siert.

Die nicht zufriedenstellende Situation zeigt, dass die Region Potenzial fiir modale
Verlagerungen hat — sowohl im 6ffentlichen Verkehr wie auch im Veloverkehr. Eine Prii-
fung solcher Potenziale scheint auch mit Blick auf die Freiburger Kantonsverfassung
sinnvoll, wo Vorgaben einer koordinierten, multimodalen und nachhaltigen Verkehrs-
politik verankert sind. Mit dem Leitbild Velo und dem 2018 genehmigten Sachplan Velo
wurde der Grundsatz zur Forderung des Veloverkehrs im gesamten Kanton gestarkt und
mit konkreten Losungsansitzen konkretisiert. Der im Februar 2021 zur Vernehmlas-
sung freigegebene Gesetzesvorentwurf fiir eine zeitgemasse und zukunftsfahige Mobili-
tit setzt auf multimodale Verkehrsketten. Auch regional ist der Gedanke von einem um-
weltgerechten, ortsbezogenen Gesamtverkehrssystem verankert. Mit dem Label von
Energiestadt Sensebezirk ist das Thema der nachhaltigen Mobilitit regelméssig nachzu-
weisen.

1.2 Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst den unteren Sensebezirk mit den Gemeinden Bo-
singen, Diidingen, Schmitten, Ueberstorf und Wiinnewil-Flamatt. Die Ortschaft Tafers
ist Teil des Betrachtungsperimeters als Hauptort des mittleren Sensebezirks und Tor
zum oberen Sensebezirk.
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Abbildung 1 Bearbeitungs- und Betrachtungs-
perimeter (rot durchgezogen / gepunktet)

1.3 Problemstellung und Grobbewertung des bestehenden
Verkehrssystems und der Pendlerstrome

Das bestehende Verkehrssystem des unteren Sensebezirks ist in erster Linie fiir den mo-
torisierten Verkehr ausgelegt. Dieses ist jedoch in den Spitzenstunden in den Hauptor-
ten am Anschlag. Auswirkungen sind Staus in den Ortszentren und bei den Autobahn-
ausfahrten. Damit wird die Situation nicht nur fiir den Autoverkehr problematisch, son-
dern auch fiir die anderen Strassennutzenden. Der Fussverkehr muss zwischen stehen-
den Fahrzeugen die Strasse queren und wird von den anderen Strassenteilnehmenden
nicht wahrgenommen. Der Veloverkehr kann die stehenden Fahrzeugkolonnen nicht o-
der nur iiber das Trottoir iiberholen, was wiederum den Fussverkehr gefiahrdet. Der Bus-
verkehr bleibt ebenfalls im Stau stecken.

Das Netz des 6ffentlichen Verkehrs ist gut ausgelegt fiir den Pendlerverkehr, deckt
aber den Bedarf in Zwischen- und Randzeiten nur bedingt ab und ermoglicht nicht alle
gewiinschten Verbindungen. Fiir den Veloverkehr bestehen nur punktuell spezifische
Infrastrukturen. Veloverbindungen ausserorts werden nach und nach vom Kanton auf-
geriistet, es besteht jedoch noch grosser Handlungsbedarf. Das Strassennetz bietet aus-
serhalb der zuvor erwiahnten Zentren ausreichende Kapazititen und deckt alle Wunsch-
beziehungen ab.

Die Analyse der Pendlerstrome (Pendlerstatistiken BFS, 2018) ergibt, dass viele
Pendler:innen des unteren Sensebezirks in der gleichen Gemeinde arbeiten und wohnen.
Diejenigen, die ausserhalb der Wohngemeinde arbeiten, fahren in erster Linie Richtung
Bern. Der Anteil der nach Freiburg Fahrenden ist in Diidingen und Tafers hoher als in
den anderen Gemeinden. Die Restlichen verteilen sich innerhalb des unteren Sensebe-
zirks sowie auf die Gemeinden ausserhalb der Region. Gemass der Statistik ist der Anteil
des Durchgangsverkehrs aufgrund der Pendler:innen gering. Somit fahren verhiltnis-
massig wenig Personen vom Flachland in Richtung mittlerer und oberer Sensebezirk o-
der umgekehrt. Die Pendlerstrome sind im Anhang 5 abgebildet.
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1.4 Ziel des Projektes

Ziel des vorliegenden Projektes ist ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) fiir den unteren
Sensebezirk, welches von den verschiedenen Akteuren (Kanton, Region, Gemeinde) zu-
sammen erstellt und getragen wird. Dabei sollen die bestehenden Verkehrsproblemati-
ken (Kapazitatsengpasse, Sicherheitsdefizite) beriicksichtigt und Massnahmen fiir alle
Verkehrsmittel vorgeschlagen werden, mit dem Ziel einer langfristig kohirenten Ver-
kehrssituation. Dabei soll jedes Verkehrsmittel dann gezielt zum Einsatz kommen, wenn
es am effizientesten wirkt. Die vorgeschlagenen Massnahmen werden auf eine Zeitachse
gelegt und den verantwortlichen Stellen zugewiesen, um die Weiterfithrung des Konzep-
tes zu klaren.

Bereits vorliegende und allenfalls zusitzliche, neu zu entwickelnde Losungsan-
sitze zum Ausbau der MIV-Infrastrukturen sollen gleichwertigen alternativen Ansétzen
gegeniibergestellt werden. Diese sollen zum Ziel haben, einen Teil des Verkehrs raumlich
zu verschieben oder modal umzulagern, um Spielrdume zu schaffen, damit Kapazitats-
engpisse sowie Ausbauten von Infrastrukturen mit grossem Ressourcenverbrauch ver-
mieden werden konnen.

1.5 Abgrenzung zu Sofortmassnahmen ASTRA-Perimeter

Die Problematik der stehenden Fahrzeuge auf den beiden Autobahnausfahrten Flamatt
und Diidingen wird vom Kanton und dem ASTRA bereits diskutiert und anerkannt.
Mogliche Massnahmen stehen im Raum, jedoch sind noch keine genaueren Planungen
angegangen worden. Aufgrund der grossen Abhéngigkeit zum gesamten Autobahnnetz
und der strategischen Uberlegungen des Bundes werden diese Massnahmen im GVK
nicht als eigenstdndige Massnahmen aufgenommen. Der Kanton ist jedoch aufgefordert,
zusammen mit dem ASTRA moglichst zeitnah zu priifen, ob Massnahmen angestrebt
werden konnen, welche diese Situation lokal verbessern und die Sicherheit der Fahr-
zeugfahrenden gewéhrleistet, bis die Massnahmen des GVK Wirkung zeigen.

2 Projektorganisation und Einbezug

Das Projekt wird vom Kanton Freiburg, Amt fiir Mobilitat (MobA) gefiihrt. Die Region
Sense, als iibergeordnetes regionales Gremium und verantwortlich fiir den regionalen
Richtplan, ist ebenfalls Teil des Leitungsteam. Kanton und Region werden von der Firma
ecoptima ag unterstiitzt. Sie stellt die Kompatibilitit der vorliegenden Studie mit dem
regionalen Richtplan sicher.

Der regionale Einbezug war fiir das Projekt zwingend, um die lokalen Bediirfnisse
und Sensibilitdten korrekt zu verstehen und auch die Massnahmen(-pakete) gemeinsam
zu erarbeiten und zu kliren.

Dafiir haben Kanton und Region die Gemeinden eingeladen, Teil des Projektes zu
sein. Eine Begleitgruppe, bestehend aus Vertretenden der Gemeindeverwaltungen sowie
Kantonsvertretenden, hat das Projekt auf technischer Ebene begleitet. In vier Work-
shops wurden die Inhalte und Zielsetzungen des Projektes, die Problemstellungen des
unteren Sensebezirks sowie die daraus abgeleiteten Massnahmen zusammen erarbeitet
und das Resultat zuhanden des Lenkungsausschusses verabschiedet.

Der Lenkungsausschuss, bestehend aus politischen Vertretungen der Gemeinden
sowie dem Vorsteher des MobA, hat das Projekt auf strategischer Ebene gefiihrt. Dieser
wurde im Rahmen von drei Ausschusssitzungen iiber die Projektfortschritte und Inhalte
informiert und konnte dazu Stellung nehmen sowie weitere Inputs liefern. Und nicht
zuletzt ist der Lenkungsausschuss als Entscheidungsgremium abschliessend fiir die Be-
schlussfassung verantwortlich. Das Organigramm ist im Anhang 6 zu finden.
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3 Grundlagen

Folgende behordenverbindliche Dokumente wurden in der Bearbeitung des Gesamtver-
kehrskonzepts beigezogen:

Dokument Jahr
Agglomerationsprogramme Freiburg und Bern, AP2 bis AP4, Stand April 2022 untersch.
Richtplane Gemeinden untersch.
Mobilitat und Raum 2050, Sachplan Verkehr, UVEK/ASTRA 2021
Kantonaler Richtplan, Kanton Freiburg 2019
Leitbild Velo, Kanton Freiburg 2018
Sachplan Velo, Kanton Freiburg 2018
Sachplan kombinierte Mobilitat, Kanton Freiburg 2017
Regionalplanung Sense 2030 2014

Folgende Projekte und Studien wurden fiir die Projekterarbeitung beriicksichtigt:

Projekt Jahr
Valtraloc / Bauprojekt Ortsdurchfahrt Flamatt 2022
Studie Multimodale Plattform Bahnhof Diidingen 2022
Studie Alternative zur Umfahrung Diidingen 2011

Erganzung Verkehrsstudie Unterer Sensebezirk 6ffentlicher Verkehr und Langsamverkehr 2012

Verkehrsstudie Unterer Sensebezirk 2009

4 Ziele Gesamtverkehr unterer
Sensebezirk 2040

4.1 Ziele der Mobilitit im unteren Sensebezirk bis 2040

Wie soll der Verkehr im unteren Sensebezirk im Horizont 2040 aussehen? Wo soll das
Gesamtverkehrskonzept hinfiihren?

Gestiitzt auf den nationalen, kantonalen und regionalen Uberlegungen und Stra-
tegien konnen Ziele fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung im unteren Sensebezirk de-
finiert werden.

Die «4V-Strategie» vom Bund, namentlich Verkehr vermeiden, verlagern, ver-
traglich gestalten und vernetzen, wird als Grundlage fiir die Zieldefinition des Gesamt-
verkehrskonzepts unterer Sensebezirk verwendet. Dabei werden die fiir die Region rele-
vanten Ziele des kantonalen Richtplans (kursiv geschrieben) in die 4V-Strategie iiber-
nommen und mit spezifischen Elementen ergénzt.

Damit ergeben sich fiir den unteren Sensebezirk folgende Ziele:

Ziel Unterziel

Verkehr vermeiden Koordination von Siedlungs- und Verkehrsstrategie (regionaler Richtplan)
Erhéhung Anteil 6ffentlicher Verkehr
Verkehr verlagern Erhéhung Anteil Fuss- und Veloverkehr

Férderung nachhaltige Mobilitét
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Anpassung Verkehrsangebot an den bestehenden Siedlungstyp

Erhaltung und Unterstiitzung bestehender Infrastrukturen sowie deren Ausbau und An-
Verkehr vertraglich passungen

gestalten . . . - .
Erarbeitung wirtschattlich tragbarer Mobilitdts-Lésungen

Erh6hung der Verkehrssicherheit fiir alle Strassennutzenden

Gewaéhrleistung freie Wahl von Personenverkehrsmittel

Verkehr vernetzen Digitale sowie 6rtliche Vernetzung der Verkehrsmittel (App-Angebote, Mobilitéts-Dreh-

scheiben etc.)

Fazit:

Die Mobilitdt im unteren Sensebezirk ist zukiinftig moglichst siedlungsvertraglich, nach-
haltig, ressourcen- und verkehrseffizient. Der Verkehr wird auf sicheren und wo immer
moglich bereits bestehenden, verbesserten Infrastrukturen abgewickelt.

4.2 Zielbilder

Damit die oben genannten Ziele erreicht werden konnen, braucht es eine Weiterentwick-
lung des bestehenden Verkehrssystems der Region (siehe Kap. 1.3). Dabei sind die heute
bestehenden Arbeitsweg- und Freizeitgewohnheiten zu beriicksichtigen, da diese sich
nicht wesentlich verdndern werden. Jedoch soll das Ziel sein, diese mit dem passenden
Verkehrsmittel zuriickzulegen. Zum Beispiel bietet der grosse Anteil von Pendler:innen,
die in der selben Ortschaft wohnen und arbeiten, ein Potenzial fiir den umweltfreundli-
chen Verkehr. Auch kénnen die Verkehrsstrome nach Bern und Freiburg zu grossen Tei-
len iiber den o6ffentlichen Verkehr abgewickelt werden. Fiir Verkehrsstrome innerhalb
des unteren Sensebezirks konnen sowohl das Auto wie auch der OV oder das Velo, sowie
die kombinierte Mobilitit, effiziente Losungen sein.

Die zuvor formulierten Ziele fiir die Region des unteren Sensebezirks (Kap. 4.1)
sind allgemein und fiir alle Verkehrsarten definiert. Fiir die Zielbilder werden sie nach
Mobilitatsform eingeteilt:

e Pendler:innen- und Alltagsverkehr
o Offentlicher Verkehr (OV)
o Motorisierter Individualverkehr (MIV) und Giiterverkehr
o Veloverkehr (VV)
o Fussverkehr (FV)
e Freizeitverkehr (fiir alle Verkehrsarten gemeinsam dargestellt)

Damit konnen die fiir das Verkehrsmittel oder den Fortbewegungsgrund wichti-
gen zukiinftigen Beziehungen zwischen den Ortschaften sowie das dazu benétigte Ange-
bot dargestellt werden. Siedlungsvertragliche Innerortsverbindungen und multimodale
Verkehrsdrehscheiben schliessen alle Mobilitatsformen ein und sind bei allen Verkehrs-
mitteln von Bedeutung. Aus diesem Grund sind diese Gesamtverkehrsthemen in allen
Zielbildern dargestellt.

Die nachfolgenden Zielbilder sind im A3-Format in Anhang 1.1-1.4 zu finden.

metron
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4.2.1 Gesamtverkehrsthemen

SRR

Siedlungsvertriigliche Innerortsverbindungen und quartierge-
rechte Erschliessungen decken die unterschiedlichen Bediirfnisse der
Verkehrsteilnehmenden und Raumnutzenden ab und bieten eine hohe
Verkehrs- und Aufenthaltsqualitit in den Zentren und Siedlungsgebieten.
Die Anschliisse an die multimodalen Verkehrsdrehscheiben sind fiir den
Fuss- und Veloverkehr attraktiv und sicher.

Der Durchgangsverkehr, sei es Velo, motorisierter Individualverkehr oder
Giiterverkehr, wird auf schnellstmoglichem Weg auf das jeweils iiberge-
ordnete Netz gebracht, Schleichverkehr in den Quartieren wird vermie-
den. Die Ortszentren weisen eine hohe Attraktivitdt auf. Lairmbelastung
und Luftverschmutzung sind innerorts und in Gebieten mit hoher Wohn-
nutzung stark eingeddmmt und die Wohnqualitit ist sehr gut.

Multimodale Verkehrsdrehscheiben bieten Losungen fiir alle Mo-
bilitdtsbediirfnisse von Alltagsbewegungen bis zum Freizeitausflug. Sha-
ring-/Pooling-Angebote (wie z. B. Bike-/ Carsharing, Fahrgemeinschaf-
ten) aber auch Parkierungsanlagen fiir Velo (Bike+Ride) und MIV
(Park+Ride) schliessen Netzliicken und bieten ein Angebot an kombinier-
ter Mobilitit in den Ortszentren. Die verschiedenen Angebote sind inner-
halb der Verkehrsdrehscheiben raumlich und funktional abgestimmt. Der
offentliche Verkehr wird dadurch besser in das Verkehrssystem eingebun-
den und es wird eine autofreie Mobilitit unterstiitzt.

Jede multimodale Drehscheibe bietet das gleiche Grundangebot, das je
nach ortlicher und potenzieller Nachfrage ausgebaut ist.

4.2.2 Fuss- und Veloverkehr
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Abbildung 2 Zielbild Fuss- und Veloverkehr
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Attraktive und sichere Velo- und Fussverkehrsbeziehungen de-
cken die Bediirfnisse fiir Pendler-, Schul- sowie Alltagswege, die inner-
halb der Ortschaft abgewickelt werden kénnen. Die ortsinternen Ange-
bote fiir den Fuss- und Veloverkehr erméglichen die Nutzung durch jegli-
che Alters- und Sozialgruppen und stellen die Hauptverkehrsmittel inner-
halb der Gemeinde dar.

Durchgehende und sichere Velobeziehungen als Grundangebot
bieten ein Velonetz in der ganzen Region fiir den Pendler-, den Schul- wie
auch fiir den Freizeit- und Versorgungsverkehr.

Attraktive, direkte und durchgingige Velobeziehungen bieten
als erweitertes Angebot sichere Verbindungen fiir alle Velofahrenden.
Das Potenzial fiir den Pendler- und Schulverkehr ist ausgeschépft und das
Velo wird als angenehme, alltagstaugliche und sichere Alternative zu den
anderen Verkehrsmitteln wahrgenommen.

4.2.3 Offentlicher Verkehr
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Abbildung 3 Zielbild 6ffentlicher Verkehr

Starke ortsinterne OV-Beziehungen fiir Wege, welche innerhalb
der Ortschaft abgewickelt werden. Der 6ffentliche Verkehr wird als wich-
tiges Verkehrsmittel fiir ortsinterne Pendler-, Alltags- und Versorgungs-
wege benutzt. Das Angebot ermoglicht den Verzicht auf das Auto fiir diese
Fahrten.

Funktionale OV-Beziehungen als Grundangebot gewihrleisten
die Anbindung an (Sub-)Zentren und ermoglichen ein zufriedenstellen-
des Angebot, auch fiir weniger gut angebundene Standorte. Ein Grundan-
gebot ist mit einem Mix aus klassischem OV und erginzenden Angeboten
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gewihrleistet, damit der Pendlerverkehr geférdert aber auch der Alltags-
und Versorgungsverkehr in Randzeiten mit spezifischen Angeboten er-
moglicht werden.

Attraktive und direkte OV-Beziehungen bieten als erweitertes
Angebot optimale Pendler- und Alltagsverbindungen. In den Spitzenzei-
ten deckt das Angebot die Schulverkehrs- und Pendlerbediirfnisse ab und
ermoglicht iiberregionale Verbindungen. In den Randzeiten besteht ein
Angebot, welches die Beniitzung des OV auf hohem Niveau erméglicht
(ausgebautes Grundangebot). Pro Ortschaft gibt es mindestens eine Be-
ziehung des erweiterten Angebotes zum iibergeordneten OV-Netz.

4.2.4 Motorisierter Individualverkehr
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Abbildung 4 Zielbild motorisierter Individual-
verkehr

Das Grundangebot der MIV-Beziehungen verbindet die Ortschaf-
ten miteinander und ermoglicht die Feinerschliessung auf einem entspre-
chend ausgebauten Verkehrsnetz.

Das erweiterte Angebot der MIV-Beziehungen verbindet die Ort-
schaften mit den iibergeordneten Hauptzielen und bietet eine hohe Ver-
kehrsqualitit und -sicherheit. MIV, aber auch Giiterverkehr und strassen-
gebundener OV, werden auf schnellstmdglichem Weg zwischen den Ort-
schaften sowie zum iibergeordneten Netz gefiihrt. Die Infrastruktur ent-
spricht dem Bedarf fiir das jeweilige Verkehrsaufkommen.

Uberregionale Beziehungen ermdoglichen schnelle und sichere Ver-
bindungen zu den Agglomerationen Freiburg und Bern und entlasten das
Gebiet des Durchgangsverkehres.
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4.2.5 Freizeit
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Abbildung 5 Zielbild Freizeitverkehr

Das Grundangebot der Freizeitverkehrsverbindungen bietet fiir
alle Verkehrsteilnehmenden ein sicheres und attraktives Verkehrsnetz in
der ganzen Region.

Die beliebten Freizeit- und Tourismusorte im Bezirk sind durch ein er-
weitertes Angebot fiir den Freizeitverkehr als attraktive und di-
rekte Verbindungen mit allen Verkehrsmitteln erreichbar. Punktuell er-
hohtes Verkehrsaufkommen (Wochenende, Ferien, Veranstaltungen, ...)
wird iiber verschiedene sich erginzende Verkehrsangebote absorbiert
und gelenkt.
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5 Potenziale, Defizite und
Losungsansatze

Um das bestehende Verkehrssystem in Richtung der Zielbilder voranzubringen, sind in
erster Linie die bestehenden lokalen Mangel zu beheben und noch nicht ausgeschépfte
Potenziale zu nutzen. Dafiir sind Massnahmen auf verschiedenen Ebenen und betreffen
alle Verkehrstrager zielfiihrend und notwendig.

5.1 Vorgehensweise

Das Gebiet des unteren Sensebezirks wurde in der Vergangenheit bereits eingehend stu-
diert. Bestehende und zukiinftig zu erwartende Probleme sowie bekannte Ideen und Pro-
jekte wurden zusammengetragen und mit neuen Ideen erginzt. Die Auslegeordnung
setzte sich aus Vorschlagen der technischen Begleitgruppe (Workshop), des Planungs-
teams, aus bestehenden Projektierungen und Machbarkeitsstudien sowie aus Inhalten
von kantonalen Planungsgrundlagen zusammen. Die Sammlung wurde breit ausgelegt,
um die Ideen der Begleitgruppenmitgliedern und damit der Bevolkerung zusammenzu-
tragen und die bestehenden Grundlagen zu integrieren.

Um das Lokalwissen abzuholen, wurden zuerst mit der Begleitgruppe Schwach-
stellen und Potenziale der Verkehrsinfrastruktur in den Gemeinden resp. des unteren
Sensebezirks zusammengetragen. Danach wurden bekannte und neue Losungsansitze
fiir eben diese Schwachstellen und Entwicklungsideen fiir die Potenziale festgehalten.

Ergidnzend zu den erarbeiteten lokalen Potenzialen, Defiziten und Losungsansét-
zen wurden noch nicht erwahnte Ansitze aus den Grundlagen (Kap. 3) in die Sammlung
aufgenommen.

5.2 Auslegeordnung lokale Potenziale, Defizite und Losungsansitze

Dank des Lokalwissens der Begleitgruppe konnten die bestehenden Defizite, aber auch
noch nicht ausgeschopfte Potenziale eruiert werden (siehe Karte im Anhang 2).

Die Ortsdurchfahrten Flamatt und Diidingen wurden hervorgehoben. Wie bereits
in der Ausgangslage (Kap. 1) erwéhnt, sind die beiden Ortsdurchfahrten aufgrund der
immer wiederkehrenden Stausituationen problematisch. Da sind Massnahmen fiir den
offentlichen Verkehr notwendig, um die Fahrplanstabilitdt zu gewidhrleisten. Auch die
Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr sowie die Aufenthaltsqualitit im 6ffentlichen
Raum sollen verbessert werden. Losungsansitze fiir die Behebung dieser Probleme sind
bereits ausgearbeitet oder in Bearbeitung.

Fiir den Fuss- und Veloverkehr sind die meisten Hauptverbindungen zwischen
den Gemeinden nicht ausreichend ausgebaut und sollen mit einem attraktiven und si-
cheren Angebot ergédnzt werden. Es bestehen aber auch schon vielversprechende Velo-
verbindungen zum Beispiel zwischen Freiburg resp. Diidingen und Tafers.

Die Bahnlinie zwischen Freiburg und Bern erschliesst nicht alle Gemeinden, da-
her sind neue Angebote sowie gute Anbindungen und Umsteigemoglichkeiten an den
Bahnhaltestellen gefragt, damit der Region ein moglichst attraktives Angebot zur Verfii-
gung steht. In der Gemeinde Tafers besteht zum Beispiel ein hohes Potenzial fiir eine
multimodale Drehscheibe, als Knotenpunkt zwischen dem oberen und unteren Sensebe-
zirk.

In den Gemeinden Wiinnewil-Flamatt und Schmitten sind die Anbindungen vom
Dorfkern an die dezentral gelegenen Bahnhofe aufgrund der Topografie fiir den Fuss-
und Veloverkehr und vor allem fiir mobilitatseingeschrinkte Personen, erschwert. Ge-
zielte Massnahmen konnen die Situation verbessern.
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Mit dem Studium der Grundlagen (Kap. 3) wurde die Auslegeordnung noch er-
ginzt. Dabei wurden vor allem Massnahmen aus dem kantonalen Sachplan Veloverkehr
integriert, welche die Ortschaften miteinander verbinden sollen.

5.3 Massnahmen

Aus der Auslegeordnung (Kap. 5.2) ergibt sich eine ganze Reihe an Defiziten, aber auch
an bestehenden Losungsansatzen, die diese eruierten Problemstellen beheben kénnen.
Zudem konnen die Potenziale durch gezielte Ansitze besser ausgeschopft werden. Die
entstandene Liste beinhaltet Massnahmen fiir alle Verkehrsarten und alle Gemeinden
(siehe Liste im Anhang 3).

6 Bewertung und Auswahl der
Massnahmen

6.1 Bewertungskriterien

Die zusammengetragenen Massnahmen aus dem Kapitel 5.3wurden einer genaueren Be-
wertung unterzogen.

Die Bewertung war eine qualitative Betrachtung der Massnahmen, wobei die Aus-
wirkungen der Massnahmen in Bezug auf die bestehende und zukiinftige Situation ge-
priift wurden.

Dabei wurde unter anderem eine Auswahl der vom Bund vorgeschlagenen Krite-
rien zur Beurteilung von Agglomerationsprogramm-Massnahmen verwendet. Diese de-
cken das Spektrum der kritischen Themen ab und vereinfachen die Vergleichbarkeit der
Resultate. Folgende Themen wurden fiir die Massnahmenbewertung qualitativ beurteilt:

4V-Strategie

Ziel des Gesamtverkehrskonzepts ist, wie im Kap. 4 erldutert, die Vermeidung, Verlage-
rung, vertrigliche Gestaltung und Vernetzung des Verkehrs im unteren Sensebezirk zu
erreichen. Die Massnahmen wurden dahingehend gepriift und ihre Auswirkung auf die
vier Strategien bewertet.

Finanzielle Ressourcen und Synergien

Die Massnahmen wurden beziiglich des benétigten finanziellen Aufwands sowie der
moglichen Synergien mit, respektive deren Auswirkung auf, andere Massnahmen beur-
teilt. Dabei wurde auch der erwartete Wirkungsradius der Massnahme abgeschitzt. Ei-
nige Massnahmen sind zwar einzeln betrachtet im Widerspruch zu den Zielen des Ge-
samtverkehrskonzepts, konnen aber der deutlichen Verbesserung eines anderen Prob-
lempunktes dienen, respektive die Wirkung einer anderen Massnahme unterstiitzen, so
dass sie im Gesamtkontext gesehen, diese doch zur Erfiillung der Ziele beitragen.

Zeithorizont

Die Massnahmen haben sehr unterschiedliche Planungsstdnde und Realisierungsdau-
ern. Manche benoétigen kaum Interventionen oder sind schon in der Endphase der Pla-
nung und konnen kurzfristig umgesetzt werden, andere hingegen sind erst in der Ideen-
phase und bendétigen noch einen ganzen Diskussions- und Planungsprozess, welcher
zum Teil sehr viel Zeit in Anspruch nehmen kann.
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Qualitat des Verkehrssystems

Bei diesem Kriterium wurde beurteilt, wie sich die Massnahme auf den Gesamtverkehr
und auf die einzelnen Verkehrsarten auswirkt. Dabei ist zum Beispiel die Sanierung ei-
ner Ortsdurchfahrt fiir alle Verkehrsarten eine Verbesserung. Wiederum ist der Neubau
einer Strasse eine Kapazititserhohung, welche einerseits (allein betrachtet) ein Uberan-
gebot auf dem Strassennetz schafft, aber anderseits zum Beispiel einer deutlichen Ver-
besserung fiir den OV dienen kann. Bei der Bewertung der nachfolgenden Kriterien
stand die Wirkung auf das Gesamtverkehrssystem der Massnahmen im Vordergrund.

Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen

Bei diesem Kriterium wurde gepriift, ob das Siedlungsgebiet mit der entsprechenden
Massnahme aufgewertet und die Durchmischung sowie die kurzen Wege gefordert wer-
den.

Verkehrssicherheit

Bei Verkehrsmassnahmen ist die Verkehrssicherheit in erste Prioritit zu setzen. Es sol-
len keine neuen Schwachstellen entstehen und die bestehenden Problempunkte mog-
lichst behoben werden. Dabei wurde der Einfluss der Massnahme sowohl auf die objek-
tive als auch auf die subjektive Verkehrssicherheit begutachtet.

Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Dieses Kriterium bewertet, ob das Umsetzen der Massnahme einen geringen oder star-
ken Einfluss auf die Umweltbelastung und den Ressourcenverbrauch hat. Aufgrund der
hohen Bedeutung des Erhalts der Fruchtfolgeflichen ist es wichtig, den Ressourcenver-
brauch auszuweisen und ins Verhiltnis zu den anderen Kriterien zu setzen.

6.2 Auswahl der Massnahmen fiir das Gesamtverkehrskonzept

Aus der Bewertung der Losungsansitze konnen folgende Schlussfolgerungen gezogen
werden:

Die Sanierung der Ortsdurchfahrten in Diidingen und Flamatt wiirde zu ei-
ner Verlagerung der MIV-Fahrten auf andere Verkehrsmittel f6rdern, die Vertraglichkeit
des Verkehrs im Ortszentrum verbessern und die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilneh-
menden erhéhen. Somit erfiillen diese Losungsansitze die gesetzten Ziele fiir den Ge-
samtverkehr. Um die Wirkung dieser beiden Losungsansitze zu erhohen, benotigt es
rund um beide Ortsdurchfahrten eine MIV-Dosierung sowie eine OV-Priorisie-
rung. Diese dient der Verkehrsverfliissigung in der Ortschaft und unterstiitzt somit die
vertriagliche Gestaltung des Verkehrs.

Die Losungsansitze, welche den Neubau von Strasseninfrastrukturen vorsehen,
wurden gemass den oben genannten Kriterien und Zielen des Gesamtverkehrskonzepts
als nicht zielfithrend beurteilt, da diese nachweislich zu Mehrverkehr fithren, zusatzliche
Ressourcen benétigen und keine Umlagerung auf andere Verkehrsmittel (OV, Fuss- oder
Veloverkehr) begiinstigen. Fiir die Wahl der weiterzuverfolgenden Massnahmen wurde
jedoch zusétzlich zur reinen Losungsbewertung auch der Effekt der Losungsansatze auf
andere Massnahmen begutachtet. Es wurden die Losungsansitze weiterverfolgt, welche
unmittelbar zur Verbesserung respektive Erhohung der Wirkung eines anderen Lo-
sungsansatzes beitragt, namentlich der beiden Ortsdurchfahrten.

Die Losungsansitze zur Verbesserung des Angebotes im 6ffentlichen Ver-
kehr, sowohl betreffend Fahrplanangebot wie auch Infrastrukturen und Angebote fiir
Umsteigemoglichkeiten, unterstiitzen das Umsteigen vom MIV auf andere Verkehrsmit-
tel fiir gewisse Strecken. Zudem sind sie zu grossen Teilen auf bestehenden Infrastruk-
turen realisierbar.
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Neue Veloverbindungen zwischen den Ortschaften fordern die Nutzung des
Veloverkehrs und fiihren zu ortsvertraglicherem Verkehr in den Zentren. Zudem kann
ein Teil der Verbindungen auf bestehenden Infrastrukturen erstellt werden.

Aufgrund der Bewertungen konnten die meisten Massnahmen als zweckdienlich,
machbar und verhiltnismassig eingestuft werden. Diese werden ins Gesamtverkehrs-
konzept aufgenommen und weiterbearbeitet (sieche Kap. Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden.).

Alle Massnahmen, die nicht im Gesamtverkehrskonzept beriicksichtigt wurden,
sind im Kap. 9 mit Begriindung des Entscheides aufgefiihrt. Eine vollstdndige Dokumen-
tation der Bewertung liegt in digitaler Form beim Kanton und bei der Region vor.

7 Umsetzungskonzept

7.1 Erliduterung

Das Gesamtverkehrskonzept soll den Weg fiir die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs-
systems im unteren Sensebezirk aufzeigen.

Im Kap. 4 wurde das Bild der zukiinftigen Mobilitit skizziert: Siedlungsvertragli-
che Innerortsverbindungen und sichere, bediirfnisgerechte Verbindungen zwischen den
Ortschaften fiir alle Verkehrstriger, um ein ressourcen- und verkehrseffizientes Ver-
kehrssystem zu erreichen.

Damit dies umgesetzt werden kann, sollen in erster Prioritit die beiden zentralen
Problemstellen des unteren Sensebezirks angegangen werden, namentlich die Orts-
durchfahrten von Diidingen und Flamatt. Zudem sollen die iiberregionalen Verbindun-
gen fiir den Veloverkehr und offentlichen Verkehr ausgebaut werden, damit anschlies-
send das feinmaschige Netz innerhalb des unteren Sensebezirks gestiarkt werden kann.
Sobald die Ortsdurchfahrten saniert und aufgewertet wurden, konnen weitere Massnah-
men zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs ge-
plant und wenn notig umgesetzt werden. Somit entsteht ein durchgehendes Angebot an
sicheren und interessanten Verbindungen innerhalb des unteren Sensebezirks aber auch
mit Anschliissen an das regionale Netz.

Das Gesamtverkehrskonzept sieht mehrheitlich Massnahmen auf dem bestehen-
den Verkehrsnetz vor, welche den Verkehr vertriglich gestalten und eine Verlagerung
auf alternative Verkehrsmittel fordern. Dabei soll innerorts das Koexistenzprinzip um-
gesetzt werden; Bus, Velo und Auto verkehren auf den gleichen Verkehrsflichen. Wo
notig werden die Verkehrsfliisse geregelt, um die Spitzenbelastungen besser zu bewilti-
gen. Eine Trennung der Verkehrstriger erfolgt ausserhalb der Ortschaften, um die Si-
cherheit der Velofahrenden bei grossen Geschwindigkeitsunterschieden zu erhéhen. Da-
mit kann auf grosse Ausbauten des Verkehrsnetzes in erster Linie verzichtet werden.

Fiir das Gesamtverkehrskonzept wurden dementsprechend die Massnahmen in
Prioritéten (A, B, C) eingestuft. In der Prioritit A sind die Massnahmen aufgefiihrt, wel-
che grosse Auswirkungen auf den Gesamtverkehr im unteren Sensebezirk haben und die
kritischen Problempunkte angehen. Die Prioritit B setzt sich aus Massnahmen zusam-
men, welche die Massnahmen der Prioritit A unterstiitzen oder die Massnahmen aus
der Prioritit A benotigen, um zu funktionieren. Dabei stehen die Verbesserung der Orts-
verbindungen sowie der Umsteigemoglichkeiten im Vordergrund. In der Prioritiat C wer-
den Massnahmen aufgefiihrt, welche das Angebot zusitzlich ergidnzen und das Konzept
weiter unterstiitzen konnen.

Zudem wurden die Massnahmen in unterschiedliche Zeithorizonte (kurzfristig,
mittelfristig und langfristig) aufgeteilt, um einen etappierten und realistischen Pla-
nungs- und Umsetzungshorizont abzubilden. In der Gesamtbetrachtung wird allerdings
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klar, dass eine grosse Anzahl der Massnahmen gerade in der Planung eine hohe Dring-
lichkeit aufweisen und moglichst zeitnah angegangen werden sollten.

Die Massnahmen wurden nach Gemeinde respektive Region in alphabetischer
Reihenfolge sortiert und pro Ortschaft durchnummeriert (z.B. Diidingen = DUE). Auf
eine Gliederung nach Verkehrsmitteln wurde verzichtet, da oft die Massnahmen fiir ver-
schiedene Verkehrsmittel wirken. Im Anhang 4 sind die 6rtlich verankerten Massnah-
men in Kartenform als gesamtes Bild sowie nach Priorititen dargestellt.

7.2 Massnahmenpaket Prioritiat A

Massnahme  Name Federfiihrung Seite

DUE 1 Valtraloc Ortsdurchfahrt Didingen Gemeinde Didingen, 22

DUE 2 Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdurchfahrt Gemeinde Didingen, 24
Didingen Kanton Freiburg

DUE 3 Multimodale Drehscheibe Dudingen Gemeinde Diidingen 26

DUE 4 Transagglo Freiburg — Dudingen (gemeinsamer Fuss- Gemeinde Diidingen 28

und Veloweg)

DUE 5 Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubringer Stid)  Kanton 30
TAF-DUE 1 Verbesserung Busangebot Tafers — Diidingen Kanton Freiburg 32
TAF-FRI 1 Veloverbindung Tafers — Freiburg Kanton Freiburg 34
us 1 Multimodale Drehscheiben in der Region Region 36
us 2 Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebe-  Kanton Freiburg 38
zirk
uUss Parkierung im unteren Sensebezirk Region, Gemeinden 40
WEF 1 Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt Kanton Freiburg 41
WF 2 Buspriorisierung ab Chrummatt fiir Ortsdurchfahrt Fla- Kanton Freiburg 43

matt und Velomassnahme

WF 5 Neue Verbindung Autobahnanschluss — Chrummatt Kanton Freiburg / ASTRA 45
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Massnahme DUE 1 Prioritat A

Verkehr: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil vom Agglomerationsprogramm (3M.09.01) und vom Sachplan Velo
(3000-3a)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Siedlung und Verkehr werden besser aufeinander abgestimmt. Insbesondere sollen die Sicherheit fur alle Verkehrs-
teilnehmenden erhoht und die Aufenthalts- und Lebensqualitat im Ortszentrum verbessert werden.

Massnahmenbeschrieb

Durch die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt soll der Strassenraum neu verteilt werden. Es soll ein zeitgemasses und
sicheres Angebot flr den Fuss- und Veloverkehr geschaffen und gleichzeitig die Situation fiir den motorisierten Ver-
kehr auf einem akzeptablen Niveau gehalten werden. Dabei sind ebenfalls Parkierungsméglichkeiten fir MIV und
Velo sowie Aufenthaltsmassnahmen zu berucksichtigen.

Eine Priorisierung der Busverbindungen und Dosierung des Autoverkehrs wiirde die Situation zusatzlich verbessern
(Massnahme DUE 2). Dank der Entlastung durch einen neuen Anschluss in Birch-Luggiwil (Massnahme DUE 5)
wirde die Situation beim Sika-Kreisel und im Zentrum noch weiter entscharft werden. Die Sanierung der Ortsdurch-
fahrt soll daher mit diesem Projekt abgestimmt und im Falle einer friiheren Umsetzung aufwartskompatibel geplant
werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Didingen Kanton Freiburg, Agglomeration Freiburg
Umsetzung

Vorgehen:

— Erarbeitung Valtraloc in Abstimmung mit den laufenden/zukiinftigen Drittprojekten (Bahnhof Diidingen, DUE 2
und DUE 5) (Projekt 2022 durch Gemeinde gestartet)

— Umsetzung innerhalb Aggloprogramm-Frist (Baustart spatestens im 2025)

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X  Kurzfristig (2023-2027)

O  Mittel «B» O Mittelfristig (2028-2032) O Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[] Langfristig (nach 2040) [] Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)
— Massnahme DUE 2: Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdurchfahrt Didingen (A)
— Massnahme DUE 5: Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubringer Std) (A)
— zusatzliche langfristige Synergien mit Massnahme DUE 9: Alternative MIV-Fiihrung Diidingen (Umfahrung)
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Bemerkungen und Hinweise

Die Massnahme ist Teil des AP3, der Baubeginn (Spatenstich) hat somit spatestens 6 Jahre und 3 Monate nach Bun-
desbeschluss zu erfolgen. (PAVV, Art. 18, Abs. 1a; Bundesbeschluss 25.9.2019 - folglich bis 25.12.2025)

Kartenausschnitt
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Massnahme DUE 2 Prioritat A

Verkehr: Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdurchfahrt Diidingen (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil der AP3 Massnahme 3M.09.01
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Ziel der Dosierung des MIV und der Buspriorisierung ist die Unterstiitzung der Fahrplanstabilitat des 6ffentlichen Ver-
kehrs durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt von Dldingen.

Massnahmenbeschrieb

Durch die Dosierung des Verkehrs, primar ausserorts im Stiden und zwischen Autobahnzubringer und Bahnhof im
Norden, kann der offentliche Verkehr priorisiert und die Ortsdurchfahrt von Diidingen entlastet werden. Der Verkehr
soll dosiert werden, dass im Zentrum kein Stau entsteht und der Verkehrsfluss aufrechterhalten werden kann. Die
Buspriorisierung ermdéglicht dem 6ffentlichen Verkehr eine pulkfiihrende Position einzunehmen und somit den Ver-
kehrsfluss mitzusteuern. Die Priorisierung wird auf der gesamten Strecke Massnahmen benétigen.

Die Planung dieser Anlagen muss im gesamten Netz und in Abstimmung zum Valtraloc (DUE 1) erfolgen, da mégli-
che Ausweichrouten ebenfalls zu berlicksichtigen und Ausweichverkehr moglichst zu vermeiden sind.

Diese Massnahme ist prioritar umzusetzen und auf die Planung des neuen Anschlusses in Birch-Luggiwil (Mass-
nahme DUE 5) abzustimmen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Dudingen, Kanton Freiburg ASTRA, Agglomeration, OV-Unternehmen
Umsetzung

Vorgehen:

— Erarbeitung Machbarkeitsstudie / Vorprojekt in Abstimmung mit DUE 1 und kompatibel mit DUE 5
— Umsetzung in Abstimmung mit DUE 1

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X  Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X  Kurzfristig (2023-2027)

O Mittel «B» ] Mittelfristig (2028-2032) [0 Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit Massnahmen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Dudingen, DUE 5: Verbindung Birch-Luggiwil (Auto-
bahnzubringer Siid)
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Bemerkungen und Hinweise

werden.

Im AP3-Massnahmenblatt 3M.09.01 wird die Forderung des 6&ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs
als Argument erwahnt. Mit dieser Buspriorisierung und Verkehrsdosierung kénnte diese Foérderung effizient umgesetzt
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Massnahme DUE 3 Prioritat A

Verkehr: Multimodale Drehscheibe Diidingen (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms (4M.08.02, 4M.08.04B, 4M.10.01,
PA2.21.16)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Erstellung eines attraktiven Umsteigeknotens in Diidingen mit erganzendem Mobilitatsangebot.

Massnahmenbeschrieb

Eine multimodale Drehscheibe in Diidingen bedeutet einen attraktiven Umsteigeknoten zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln. Zusatzlich zu einem effizienten Umsteigen zwischen Bus und Bahn soll das Umsteigen von und
zwischen anderen Verkehrsmitteln gestarkt werden. Dazu gehdrt die Anpassung des P+R sowie die Verbesserung
der Veloparkierung (B+R) und der Sharing-Angebote.

Fir Dudingen kénnte nebst dem bestehenden Carsharing-Angebot auch ein Bike-Sharing angedacht werden. Dies
am besten in Abhangigkeit des regionalen Angebots (Freiburg, evtl. Bern), damit die bestehenden Kund:innen dieser
Angebote miteinbezogen werden und sich dadurch die Nutzungswahrscheinlichkeit erhoht.

Die Lage und Grosse des P+R beeinflusst das Verkehrsaufkommen im Zentrum von Dudingen und soll zusammen
mit der Massnahme US 1 nochmals Uberpriift werden.

Das Projekt ist Bestandteil unterschiedlicher Massnahmen des Agglomerationsprogramms Freiburg. Es soll somit
etappiert umgesetzt werden kdnnen. Zum Beispiel kdnnen in einem ersten Schritt provisorische Veloabstellplatze
erganzt werden, bevor der Bahnhofplatz im AP 5 (ab 2028) umgesetzt werden kann.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Dudingen Region Sense, OV-Unternehmen, Agglomeration Frei-
burg, Kanton Freiburg

Umsetzung

Vorgehen:
— Prifung Angebote in Zusammenhang mit anderen multimodalen Drehscheiben (Massnahme US 1)
— Koordination mit bestehenden Projekten in Didingen, Planung Etappierung und provisorische Massnahmen

— Klarung der Lage und Grésse fir das P+R

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
X Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
[1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)
— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region (A)

— Synergien mit Massnahmen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen und US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir
den unteren Sensebezirk

Bemerkungen und Hinweise

— Studie zur Sanierung/Erweiterung Bahnunterfiihrung fir Fuss- und Veloverkehr aktuell in Bearbeitung (Metron)

— AP-Massnahmen fir Unterfuihrung (AP2), Bahnhofplatz (AP4-B), P+R (AP4-C)
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Massnahme DUE 4 Prioritat A

Verkehr: Transagglo Freiburg — Diidingen (gemeinsamer Fuss- und Veloweg) (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms (4M.06.02, 4M.06.07B) und des
Sachplans Veloverkehr (AFri-1)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Attraktive und sichere Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen Freiburg und Dldingen (Transagglo).

Massnahmenbeschrieb

Mit einem durchgehenden Fuss- und Veloweg soll man sich sicher und effizient zwischen Diidingen und Freiburg
umweltfreundlich fortbewegen kénnen. Der Velo- und Fussweg ist Teil des Aggloprogramms und teilweise bereits
umgesetzt. Der Bereich zwischen Grandfey und Diidingen soll neugestaltet und gesichert werden. Die geplanten
Entwicklungen in Didingen werden den Bedarf nach einer solchen Verbindung zusatzlich vergréssern, die neuen
Verkehrsbewegungen kénnen dank einer solchen Infrastruktur vermehrt auf den Fuss- und vor allem auf den Rad-
weg gelenkt werden.

Es soll auch das «Rickgrat» des Anschlusses der kantonalen Veloverbindungen aus/nach Gurmels, Bdsingen und
Schmitten werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Gemeinde Didingen Agglomeration Freiburg
Umsetzung

Vorgehen:

— Etappierte Umsetzung der Transagglo gemass Zeitplan Agglomerationsprogramm.

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)

0 Mittel «B» O] Mittelfristig (2028-2032) O] Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit Massnamen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen, BOE-DUE 2: Erstellung direkte Veloverbin-
dung Bésingen — Dudingen, SCH-DUE 1: Veloverbindung Schmitten Dorf — Didingen und SCH-DUE 2: Veloverbin-
dung Schmitten Dorf — Diidingen
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Bemerkungen und Hinweise

B-Horizont

Umsetzung der gesamten Strecke verteilt auf die verschiedenen Agglomerationsprogramme, fir Didingen sind die
relevanten Massnahmen wie folgt eingestuft worden (Stand April 2022) 4M.06.02 = AP4-A-Horizont, 4M.06.07B = AP4-

Kartenausschnitt

.

.

DUDINGEN

' TAF-DUE 1 '
TAF-DUE 3

' TAF-FRI 1 '

SCH-DUE 1

TAF-DUE 2

(TAF 1]
Y

L 3

TAFERS

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept 30

Massnahme DUE 5 Prioritat A

Verkehr: Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubringer Siid) (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms (Untervariante 4M.01.03 in Zusam-
menhang mit 4M.06.07) und des kantonalen Richtplans (P0407)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Fertigstellung des Autobahnanschlusses und Entlastung des bestehenden «Sika»-Kreisels
Verbesserung der Sicherheit bezlglich Rickstaus auf der Autobahn
Vergrésserung des Wirkungsgrades der Dosierung des Verkehrs in Richtung Didingen durch zusétzlichen Stauraum.

Massnahmenbeschrieb

Durch das Erstellen einer neuen Anbindung zwischen dem Autobahnanschluss und Luggiwil kann der bestehende
«Sika»-Kreisel entlastet werden. Diese neue Verbindung fihrt zu einer Entflechtung der Verkehrsfliisse von/zum
Autobahnanschluss. Dadurch wird eine gezieltere Dosierung auf der Murtenstrasse mdglich (siehe Massnahme
DUE 2).

Die genaue Linienfihrung ist noch ausstehend, die Zweckmassigkeit dieser Massnahme ist jedoch gegeben. Die
Massnahme dient der besseren Verkehrsablaufe im Raum vom Bahnhof Diidingen sowie der gesamten Ortsdurch-
fahrt. Zudem ist sie fiir die Entwicklung des strategischen Sektors «Birch und Bahnhof», respektive der Arbeitszone
Birch, als Zubringer fiir den MIV, aber vor allem auch fiir den OV wichtig.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Bund (ASTRA, ARE), Region Sense, Gemeinde Dudin-
gen, Agglomeration Freiburg

Umsetzung

Vorgehen:

- Klarung der Zustandigkeiten und Bestimmung einer definitiven Linienfihrung fir die Verbindung, sowie Analysen von
eventuellen Alternativen (aktuell in Bearbeitung, Resultate bis Ende Jahr 2022).

- Umsetzung der Massnahme, wenn maoglich kurzfristig, realistisch mittelfristig

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
X Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
[1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit Massnahmen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen und DUE 2: Dosierung MIV und Buspriori-
sierung Ortsdurchfahrt Diidingen

Bemerkungen und Hinweise

Das Projekt wurde im Friihling 2017 vom ASTRA aufgelegt. Die genaue Linienfiihrung wurde im Nachhinein in Frage

gestellt und verschiedene Varianten verglichen. 2022 wollte jedoch das UVEK aufgrund verschiedener Begriindungen
(u. A. Bedarf an Fruchtfolgeflachen) das Projekt nicht genehmigen. Stand beim Abschluss der vorliegenden Studie ist,
dass Bund und Kanton im Dialog sind und eine gemeinsame Studie in Auftrag geben werden zur Klarung der offenen

Punkte (Linienfiihrung, Zustandigkeiten, eventuelle Alternativen etc.).

Zusétzlich zu dieser Studie soll der Kanton kurzfristig mit dem ASTRA Mdglichkeiten prifen, um die gefahrlichen
Ruckstausituationen auf der Autobahn zu beheben (z.B. Pannenstreifenumnutzung).
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Verkehr: Verbesserungen Busangebot Tafers — Diidingen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Starkung des o6ffentlichen Verkehrs zwischen Tafers und Diidingen.

Massnahmenbeschrieb

Durch die Starkung des o&ffentlichen Verkehrs zwischen Tafers und Didingen kdnnen mehr Pendler:innen auf den
Bus umsteigen und die Umsteigebeziehungen in Richtung Bern verbessert werden (Anschluss auf Zugverbindungen
im 1/2h-Takt). Dafir ist eine Taktverdichtung zwischen Tafers und Diidingen nétig, sowie eine Abstimmung der Bus-
verbindungen auf die Anschlusse nach Bern. Die Weiterfihrung der Massnahme im oberen Sensebezirk ist zu prifen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Tafers und Diidingen, Region Sense, OV-Un-
ternehmen

Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung Nachfrage / Potenzial inkl. Massnahme US 1 und TAF 1

— Angebotsplanung in Zusammenhang mit US 2

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)

O  Mittel «B» O Mittelfristig (2028-2032) O Mittelfristig (2028-2032)

[1 Niedrig «C» [] Langfristig (ab 2033) [1 Langfristig (ab 2033)
[ Langfristig (nach 2040) [] Langfristig (nach 2040)
[1 Daueraufgabe [] Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region, US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren
Sensebezirk und TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers (A)

— Synergien mit Massnahme DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen und DUE 2: Dosierung MIV und Buspriori-
sierung Ortsdurchfahrt Didingen

Bemerkungen und Hinweise




Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

33

TAF-DUE 1]

TAF-DUE 3
' TAF-FRI 1 ' A’/
TAFERS

Kartenausschnitt
'llo....l.._d
: SCH-DUE 1
:-’:D?l-;JT\TQ'-!"-. W
' DUE 4 ' \
TAF-DUE 2

TAF 3

ST. AN

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept 34

Massnahme TAF-FRI 1 Prioritat A

Verkehr: Veloverbindung Tafers — Freiburg (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Aggloprogramms 4 (4M.09.05B) und des Sachplans Velo (Mas-
snahme 3100-3e)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Durchgehend sichere und direkte Veloverbindung zwischen Tafers und Freiburg

Massnahmenbeschrieb

Auf der Verbindung zwischen Tafers und Freiburg sind bereits auf langer Strecke mit Velomassnahmen vorhanden,
jedoch ist die Infrastruktur auf ein Minimum ausgelegt, was nicht den Sicherheitsbediirfnissen einer solchen Strecke
entspricht. Die Veloinfrastruktur soll durchgehend angepasst werden, beispielsweise mit Verbreiterung der Velostrei-
fen oder baulich abgesetzten Radwegen. Zudem ist der Problempunkt mit dem Doppelkreisel und der fehlenden
Veloinfrastruktur bei Schénberg zu beheben, damit eine durchgehende und sichere Verbindung angeboten werden
kann.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Tafers, Stadt Freiburg, Agglomeration Frei-
burg

Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung Massnahmen fiir Schwachstelle Schonberg, ggf. inkl. provisorischer Massnahmen
— Prifung Verbesserungsmaglichkeiten gesamte Strecke (Verbreiterung oder separate Infrastruktur)

— Zeitnahe Umsetzung Verbesserungsmassnahmen

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)

0 Mittel «B» O] Mittelfristig (2028-2032) O] Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergie mit Massnahmen TAF 2: Veloverbindung Alterswil — Tafers und TAF 3: Veloverbindung Tafers — St. An-
toni
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Bemerkungen und Hinweise
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Verkehr: Multimodale Drehscheiben in der Region (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Schaffung von alternativen Angeboten zum privaten Auto, Schliessen von Netzliicken fur die Region.

Massnahmenbeschrieb

Um die Mobilitat im unteren Sensebezirk langerfristig zu verandern, braucht es gute Alternativen zum motorisierten
Verkehr. Diese miissen gut zuganglich, einfach verstandlich und sichtbar sein. Ein einheitliches und wiederkehrendes
Angebot von alternativen Verkehrsmitteln in der Region erhéht die Nutzungswahrscheinlichkeit (z. B. gleiches Velo-
verleihsystem wie Bern und/oder Freiburg, damit nicht neues Abo geldst werden muss; Angebot in Dudingen und
Tafers, damit man auch von Tafers nach Dldingen fahren kann). Jede Drehscheibe hat ein Grundangebot (Carsha-
ring, B+R, minimales P+R) und kann je nach Ortschaft mit passenden Angeboten ergdnzt werden (Bikesharing, P+R,
Sharing von fahrzeugahnlichen Geraten etc). Dabei ist wichtig, dass die Drehscheibe nicht nur zentral an einem Ort
sein muss, sondern auch auf verschiedene Standorte innerhalb der Gemeinde aufgeteilt werden kann (z. B. Angebot
fiir Carsharing Standardauto in Schmitten Dorf und grésseres Auto beim Bahnhof; Verteilung von Bikesharing-Ange-
bot in der Gemeinde Diidingen, damit von einem Standort zum anderen mit dem Velo gefahren werden kann). Eben-
falls sind die Gemeinden zu priifen, welche kein separates Massnahmenblatt fiir eine multimodale Verkehrsdreh-
scheibe haben (z.B. Bdsingen, Ueberstorf).

Es ist ein Konzept auszuarbeiten, welches definiert, welche Angebote fir die Region sinnvoll und an welchen Stand-
orten sie zu erstellen/auszubauen sind. Die Erstellung der einzelnen Drehscheiben ist lokal zu prifen und umzuset-
zen (siehe MB zu den multimodalen Drehscheiben der einzelnen Ortschaften)

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Region Sense Alle Gemeinden, Agglomeration Freiburg, Kanton Frei-
burg

Umsetzung

Vorgehen:

— Ubergeordnete Planung Region (Konzept)

— Handlungsempfehlung fiir die einzelnen Drehscheiben

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

X Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)

O  Mittel «B» O Mittelfristig (2028-2032) O Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[ Langfristig (nach 2040) [] Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen DUE 3: Multimodale Drehscheibe Dldingen, SCH 1: multimodale Drehscheibe Schmitten, WF 4:
Multimodale Drehscheibe Flamatt, WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss — Chrummatt und TAF 1: multi-
modale Drehscheibe Tafers (A)

Bemerkungen und Hinweise

Die Studie zu Park + Ride sowie Bike + Ride vom Kanton ist als Grundlage zu nehmen, jedoch ist die Strategie der
Verteilung der P+R-Angebote aufgrund der Lage der P+R-Flachen zu iberdenken. Dabei sind sowohl die verfiigbaren
Flachen zu bericksichtigen wie auch die mdglichen Anfahrtswege vom MIV. Ziel sollte sein, dass der Verkehr méglichst
auf Ubergeordneten Strassen und ohne zusatzliche Belastung von Ortszentren die Anlagen erreichen kann.

metron
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Massnahme US 2 Prioritat A

Verkehr: Ergidnzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk (Stand: April 2022)

38

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil von...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung der Erschliessungsqualitat mit dem 6ffentlichen Verkehr, dem kollektivem Bedarfsverkehr sowie dem
individuellen Bedarfsverkehr im unteren Sensebezirk.

Massnahmenbeschrieb

Um eine Verlagerung des MIV auf andere Verkehrstrager zu erwirken, muss das OV-Angebot eine reelle Alternative
darstellen. Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs im unteren Sensebezirk ist bereits breit aufgebaut, weist aber
noch namhafte Licken im Netz auf, hat Defizite bei der Erschliessungsqualitat oder entspricht nicht den diversen
Bediirfnissen der Raumnutzenden. Um darauf zu antworten, sollen innerhalb des klassischen OV-Linienbetriebs be-
darfsorientierte Optimierungen gepriift sowie auch alternative, bedarfsorientierte Angebote getestet werden. Hierbei
ware auch anzuschauen, was das Grundangebot darstellt und wo ein Ergédnzungsangebot Sinn ergibt.

Unter bedarfsorientierten Angeboten im Kollektivverkehr sowie dem individuellen Bedarfsverkehr kénnen verschie-
dene Modelle verstanden werden, u.a.:

- Linienbusse, welche Haltestellen nur nach Bedarf bedienen (z.B. Halt nur zu bestimmten Tageszeiten, nur an
Werktagen oder nur in den Schulferien)

- Linienbusse, die in den Hauptzeiten nach Fahrplan die Linie bedienen und in den «Zwischen- und Randzeiten»
auf Anforderung Fahrgaste flexibel zwischen Haltestellen beférdern, die regular nicht auf einer Linie liegen
(«On demand»)

- Private On Demand-Angebote mit kleineren Fahrzeugen, welche die Fahrgaste von Haltestellen zu Haltestel-
len oder von Tir zu TUr in einem definierten Gebiet beférdern

- Mitfahrgelegenheiten/Carpooling durch Private an Bushaltestellen oder sonstigen ausgewiesenen Einsteige-
orte (z. B. HitchHike)

Fir den unteren Sensebezirk sind verschiedene Optionen zu priifen und zusammen mit den bestehenden und ge-
planten OV-Angeboten abzustimmen. Es soll ein gesamtheitliches Paket entstehen, welches die bestméglichen Sy-
nergien der Angebote ermdglicht, d.h. sich gegenseitig ergénzen statt konkurrenzieren und die Bedurfnisse der Be-
volkerung abdeckt. Ein Angebot fiir das gesamte Sensegebiet und eine Ausweitung auf funktional vernetzte (ausser-
kantonale) Nachbarregionen ware zu prifen.

Grossere, bedarfsorientierte Angebote werden heute im Kanton Freiburg (noch) nicht angeboten, zudem bestehen
noch offene juristische Fragen beziiglich der privaten Angebote, welche heute nicht als offizielle OV-Angebote gelten
und somit auch nicht vom Kanton unterstiitzt werden konnen. Diese Fragen sowie die mdglichen Angebote fir die
Region Sense sind in einer Machbarkeitsstudie zu klaren und gegebenenfalls mit einem Pilotbetrieb zu festigen.

In einem ersten Schritt soll geprift werden, welche Mdglichkeiten fir den unteren Sensebezirk resp. das gesamte
Sensegebiet besteht und was sich am besten fir den Raum eignen wiirde.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Region Sense und Gemeinden
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Umsetzung

Vorgehen:
— Klarung mégliche Angebote flr (Untere) Sense-Gebiet
— Klarung juristische Fragen bezuglich der Angebote (Bund und Kanton)

— Prifung Pilotbetrieb / Pilotregion

Prioritat: Zeithorizont Planung:

XI  Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027)
(1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040)

I Y I ™

Daueraufgabe

Zeithorizont Umsetzung:
Kurzfristig (2023-2027)
Mittelfristig (2028-2032)
Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040)

I ™

Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise

metron
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Massnahme US 5 Prioritat A

Verkehr: Parkierung im unteren Sensebezirk (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil von...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Steuerung des Verkehrs durch die Parkierungsangebote in der Region resp. in den Gemeinden.

Massnahmenbeschrieb

Die Parkierung soll gemeindetbergreifend in der Region geregelt werden. Das betrifft die Angebotsplanung und
auch die Bewirtschaftung (Zeitdauer und finanzielle Regelung) der Parkplatze. Eine gesamtheitliche Regelung er-
moglicht die Steuerung des Verkehrs in den Gemeinden. Dabei sind die verschiedenen Bedurfnisse und Anzie-
hungspunkte zu bericksichtigen, um zum Beispiel Ausweichverkehr zu vermeiden.

Die Region soll mit den Gemeinden zusammen ein regionales Konzept erstellen, welches die verschiedenen Be-
durfnisse und Mdoglichkeiten klart sowie eine Strategie fir die Region entwickelt.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Sense, Gemeinden Gemeinden
Umsetzung

Vorgehen:

— Ausloésung eines Auftrags fiir die Erstellung eines Parkierungs- und Bewirtschaftungskonzepts fiir die Region

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
X Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
[1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

I
I R

Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)
- US1: Multimodale Drehscheiben in der Region (v.a. P+R etc.)

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme WF 1 Prioritat A

Verkehr: Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Veloverkehr (3100-1c)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt in Flamatt soll die Sicherheit fur die Verkehrsteilinehmenden erhéht und die Auf-
enthaltsqualitat im &ffentlichen Raum verbessert werden.

Massnahmenbeschrieb

Durch die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt soll der Strassenraum neu verteilt werden, ein zeitgemasses Angebot
fur den Fuss- und den Veloverkehr geschaffen und gleichzeitig die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden erhoht
werden. Das bestehende Projekt Valtraloc sieht eine Fahrbahn mit Mittelbereich (Mehrzweckstreifen), welches ein
sicheres Abbiegen fiir den Verkehr aber auch das Uberholen der Velofahrenden mit geniigend Abstand erméglicht.
Im Kerngebiet soll eine Tempo-30-Zone errichtet werden, mit Bereichen mit Langsparkierungsmdglichkeiten und Be-
reichen fir flachigem Queren fir den Fussverkehr.

Eine Priorisierung der Busverbindungen und die Dosierung des Autoverkehrs wirde die Situation zusétzlich verbes-
sern (Massnahme WF 2). Die Entlastung der Ortsdurchfahrt durch einen neuen Anschluss an die Autobahn wiirde
die Situation im Ortszentrum zuséatzlich verbessern. Die Sanierung der Ortsdurchfahrt wird jedoch schon in einem
kiirzeren Zeithorizont benétigt und soll somit aufwartskompatibel geplant werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Wiinnewil-Flamatt
Umsetzung

Vorgehen:

— offentliche Auflage «Valtraloc» geplant Friihjahr 2022
— Prifung mégliche Integration WF 2
— Umsetzung 2023ff

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

XI Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027):
(1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032):
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033):
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

Oooond
I I I ™

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit WF 2: Buspriorisierung ab Chrummatt fur Ortsdurchfahrt Flamatt und Velomassnahme und WF 3:
multimodale Drehscheibe Wiinnewil

metron
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Bemerkungen und Hinweise

Kartenausschnitt

BOE-BE 1
WF 6
WF 3
WUNNEWIL

NEUENEGG |WF1'

WF 4
WF 2
FLAMATT
f(wrs))
|
UEB-FLA 1
UEB-FLA 2

UEBERSTORF

UEB-BE 1
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Massnahme WF 2 Prioritat A

Verkehr: Buspriorisierung ab Chrummatt fiir Ortsdurchfahrt Flamatt und Velomassnahme (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Sicherstellung der Fahrplanstabilitat durch eine Busbevorzugung ab dem Tunnel Chrummatt.

Massnahmenbeschrieb

Der Busverkehr steckt regelmassig auf der Freiburgstrasse/Bernstrasse im Stau fest. Damit ist die Fahrplanstabilitat
nicht sichergestellt und der Busverkehr wird unzuverlassig und somit unattraktiv. Um dem entgegenzuwirken, soll eine
Buspriorisierung gepriift werden. Diese soll Flamatt einfahrend vor der Bahnunterfihrung bei Chrummatt erfolgen, um
einerseits ausserhalb der gangigen Ruickstauldngen wirksam sein zu kdnnen und anderseits, um den Engpass vom
Chrummatttunnel zu bewirtschaften. Um Ausweichverkehr tber Wiinnewil und der Neueneggstrasse zu vermeiden, ist
das System als Ganzes zu betrachten und ggf. auch Massnahmen auf dieser Strecke zu planen.

Um die Situation auch fiir den Veloverkehr zu verbessern, soll gepriift werden, im Tunnel ein durch Ampeln gesteuertes
Einbahnsystem einzufiihren, welches ermdglicht, eine durchgehende Veloinfrastruktur anzubieten.

Auf den bestehenden Strassen sind Busspuren kaum realisierbar resp. unverhaltnismassig. Nebst klassischen Bus-
spur-Bereichen ist eine Buspriorisierung durch MIV-Dosierung (Ampel) auf der Flamattstrasse und der Freiburgstrasse
westlich von Chrummatt evtl. gekoppelt an Strecken fiir eine elektronische Busspur zu prifen. Die elektronische Bus-
spur wirde dem Bus ermdglichen, zeitlich befristet und technisch gesichert, die Gegenfahrbahn zu nutzen, um die
wartenden Fahrzeuge zu tberholen und damit eine bessere Fahrplanstabilitdt zu erzielen.

Die Integration (inhaltlich und finanziell) dieses Projektes ins Valtraloc Flamatt ist zu prifen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Winnewil-Flamatt
Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung Buspriorisierungsmadglichkeiten

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
XI Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
O Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

I I
I I B

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergie mit Massnahme WF 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt und WF 3: multimodale Drehscheibe Winnewil
und WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss — Chrummatt

metron
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Bemerkungen und Hinweise

Kartenausschnitt
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Massnahme WF 5 Prioritat A

Verkehr: Neue Verbindung Autobahnanschluss Flamatt — Chrummatt (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Ziel ist die Entlastung der Ortsdurchfahrt Flamatt und die Entscharfung/Behebung des Unfallhdufungspunkts bei der
Unterfiihrung Chrummatt.

Massnahmenbeschrieb

Es soll ein neuer Strassentunnel zwischen Chrummatt und dem heutigen Autobahnanschluss Flamatt erstellt werden.
Damit soll der motorisierte Verkehr aus dem mittleren und oberen Sensebezirk direkt vom Autobahnanschluss auf die
Freiburgstrasse/Chrummatt gefiihrt werden, ohne die Ortsdurchfahrt von Flamatt passieren zu miissen. Der Auto-
bahnanschluss muss angepasst und ein Tunnel unter der bestehenden Bahnlinie gebaut werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg, ASTRA Gemeinde Winnewil-Flamatt, Agglomeration Bern
(RKBM), OV-Unternehmen

Umsetzung

Vorgehen:
— Machbarkeitsstudie: Priifung Machbarkeit Tunnel und Anschliisse (laufendes Projekt)

— Vorprojekt - Bauprojekt

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

XI  Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)

O Mitel «B» 0 Mittelfristig (2028-2032) X Mittelfristig (2028-2032)

[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (hach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergie mit Massnahmen WF 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt und WF 2: Buspriorisierung ab Chrummatt fiir
Ortsdurchfahrt Flamatt und Velomassnahme

Bemerkungen und Hinweise

Prifung Zusammenhang mit Drittprojekt SBB/BLS und ASTRA (Autobahn- resp. Bahnstreckenverlegung)

Zudem soll der Kanton mit dem ASTRA Mdglichkeiten priifen, um die gefahrlichen Riickstausituationen auf der Auto-
bahn zu beheben (z.B. Pannenstreifenumnutzung).

metron
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Massnahme  Name Federfiihrung Seite
BOE 1 Freizeitzone BEO-Funpark und Regio Badi Sense Bdsingen 49
Laupen
BOE-BE 1 Verbesserung Veloverbindung (Bésingen-) Laupen —  Kanton Freiburg 51
Bern
BOE-DUE 1 Verbesserung Busverbindung Bésingen — Diidingen Kanton Freiburg 69
DUE 6 Durchfahrt Bundtels Kanton Freiburg 55
0S 1 Freizeitverkehr Schwarzsee Region 57
SCH 1 Multimodale Drehscheibe Schmitten Gemeinde Schmitten 59
SCH-DUE 1 Veloverbindung Schmitten Dorf - Didingen Gemeinden Schmitten 61
und Dudingen
SCH-DUE 2  Veloverbindung Schmitten Bahnhof - Diidingen Gemeinden Schmitten 63
und Didingen
TAF 1 Multimodale Drehscheibe Tafers Gemeinde Tafers 65
TAF 2 Veloverbindung Alterswil — Tafers Kanton Freiburg 67
TAF-DUE 2 Veloverbindung Tafers — Dudingen via Angstorf Gemeinden Tafers und 69
Didingen
UEB-BE 1 Veloverbindung Ueberstorf/Niedermettlen nach Bern ~ Gemeinde Ueberstorf 71
UEB FLA 1 Veloverbindung Niedermettlen an Ueberstorf / Flamatt Kanton Freiburg 73
UEB-FLA 2 Verbesserung Busangebot Flamatt - Ueberstorf / Nie- Kanton Freiburg 75
dermettlen
uUs3 Angebot von Carpooling-Parkplatzen Region 77
us4 Mobilitdtsmanagement in Unternehmen Region 79
WEF 3 Multimodale Drehscheibe Wiinnewil Gemeinde Winnewil-Fla- 81
matt
WF 4 Multimodale Drehscheibe Flamatt Gemeinde Winnewil-Fla- 83
matt
WF 6 Veloverbindung Flamatt — Winnewil Dorf — Schmitten Gemeinde Wiinnewil-Fla- 85

(auf Nebenstrassen)

matt
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Massnahme BOE 1 Prioritat B

49

Verkehr: Mobilitatskonzept fiir Freizeitzone BEO-Funpark und Regio Badi Sense Laupen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Reduktion Nutzung des MIV fir Freizeitfahrten.

Massnahmenbeschrieb

Um die Fahrten mit dem motorisierten Individualverkehr zu den Freizeitaktivitdten in Bésingen und Laupen zu redu-
zieren, ist eine gute Anbindung mit dem o&ffentlichen Verkehr und eine gute Zuganglichkeit mit dem Veloverkehr
wichtig. Auch ist eine gute Kommunikation notwendig, um die Besucher:innen auf das alternative Angebot und deren
Vorteile in Kenntnis zu setzen.

Dafir soll ein Mobilitdtskonzept ausgearbeitet werden, welches das Parkplatzangebot (Lage, Anzahl und Ausstat-
tung) fir den Veloverkehr sowie ein mégliches Angebot an 6ffentlichem Verkehr prift. Ebenfalls ist dabei die Anzahl
der Parkfelder fir den motorisierten Verkehr zu priifen. Damit Synergien genutzt werden, soll das Konzept die publi-
kumsorientierten Nutzungen im Raum Bd&singen / Laupen gemeinsam betrachten. Die gemeindeibergreifende Pla-
nung des Angebotes ermdglicht es auch, dass angrenzende Industriegebiet einzubeziehen und mogliche Synergien
zu nutzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinden Bosingen Gemeinde Laupen, Kantone Bern und Freiburg, Region
Sense, Beo Funpark/Badi

Umsetzung

Vorgehen:
— Gesprach mit lokalen Partner:innen und Gemeinde Laupen suchen
— Pilotprojekt Busangebot Laupen: mégliche Synergien / Resultate priifen

— Mobilitadtskonzept fiir das Areal erstellen

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

OO00X O
OO0O0X O

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergie mit Massnahmen BOE-DUE 1: Verbesserung Busverbindung Bésingen — Didingen, BOE-DUE 2: Er-
stellung direkte Veloverbindung Bdsingen — Didingen und US 2: Erganzendes OV-Angebot fiir den unteren
Sensebezirk

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept 50

Bemerkungen und Hinweise

Karte

BOE 1
LAUPEN
BOE-B
RMELS BOSINGEN
BOE-DUE 2
BOE-DUE 1 WF 6 T
DUE 6 L

VAN IR IR I LA T

BEO Funpark

Innerhalb von Projektperimeter unterer Sense-
bezirk. Verkehrserzeuger Freizeitverkehr: L6-

sungsansatze fiir Férderung von OV- und Ve-
lonutzung zu erarbeiten und umsetzen.

Regio Badi Sense Laupen und
Fussballplatz

Ausserhalb Projektperimeter unterer Sensebe-

zirk aber in unmittelbarer Nahe zu BEO Funpark.

Synergien flr Freizeitverkehr zu priifen.

Industriezone

Synergien fir den gesamten Verkehr zu priifen.
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Verkehr: Verbesserung Veloverbindung (Bésingen —) Laupen — Bern (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des RGSK 2021 (Kanton Bern)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung Verbindung Bdsingen - Bern (via Laupen) fir den Veloverkehr.

Massnahmenbeschrieb

Die Strecke von Bésingen nach Bern ist fiir den Veloverkehr insbesondere mit dem E-Bike-Boom der letzten Jahre
durchaus attraktiv. Flr den Freizeitverkehr kann zwischen Laupen und Thérishaus der Weg entlang der Sense ge-
nutzt werden. Fur den Pendlerverkehr ist die unversiegelte Flache in Koexistenz mit Zufussgehenden jedoch nur
bedingt tauglich. Gemass regionalem Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept der Region Bern Mittelland sollen auf
der Kantonsstrasse zwischen Laupen und Thérishaus Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr getroffen werden.

Diese Massnahme befindet sich ausserhalb des GVK unterer Sensebezirk Perimeter und auch ausserhalb des Kan-
tons, hat jedoch einen Einfluss auf das Verkehrsaufkommen in der Region, da es eine sehr attraktive Veloverbindung
ist. Die hohe Bedeutung dieser Verbindung fiir den unteren Sensebezirk soll dem Kanton Bern mitgeteilt werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Kanton Freiburg Kanton Bern
Umsetzung

Vorgehen:

— Schreiben der Region Sense an die Regionalkonferenz Bern, um Wichtigkeit der Massnahme aus Sicht des unte-
ren Sensebezirks kund zu tun. In der Planung dieser Route ist eine Koordination mit der Region Sense anzustre-

ben.
Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
1 Hoch «A» 0  Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» X Mittelfristig (2028-2032) ] Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» [0 Langfristig (ab 2033) XI Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (hach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

metron
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Bemerkungen und Hinweise
Kartenausschnitt
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https://www.bernmittelland.ch/de/rgsk/projekte/RGSK-2021.php
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Massnahme BOE-DUE 1 Prioritat B

Verkehr: Verbesserung Busverbindung Bésingen — Diidingen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung OV-Angebot zwischen Diidingen und Bésingen, Sicherstellung Anschliisse infaus beiden Hauptfahrt-
richtungen (Zug).

Massnahmenbeschrieb

Zwischen Dudingen und Bdsingen fahren heute Busse im Halbstundentakt. Diese sind auf die Regionalziige
von/nach Freiburg abgestimmt. Jedoch besteht von Boésingen auch ein grosser Pendler:innenfluss nach Bern.

Mit der direkten Regio-Express Zugverbindung zwischen Bern und Didingen hat die Strecke an Attraktivitat und
Geschwindigkeit gewonnen. Ein angepasster Anschluss der Busverbindungen an diese Zugverbindungen wirde die
Fahrt nach/von Bern teilweise verkirzen. Es ist zu prifen, welche Anbindungen/Fahrbeziehungen das grésste Po-
tenzial aufweisen und welche Anschllisse gewahrleistet werden kdnnen oder sollen. Zusammen mit der Massnahme
US 2 — «Erganzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk» kann auch diese Strecke Uberpriift und ggf. ver-
schiedene Optionen in Betracht gezogen werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinden Bosingen und Dudingen, Kanton Bern (A6V),
Gemeinde Laupen, Region Sense

Umsetzung

Vorgehen:
— Prifung Bedarf fiir Anpassung des Angebotes

— Prifung méglicher Optionen zur Berlcksichtigung der Bedurfnisse und mogliche Kombinationen / Alternative
Maoglichkeiten mit ergdnzendem OV-Angebot (US2)

— Prifung Umsetzungsmoéglichkeiten und Umsetzung

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

OO00X O
OO0O0X O

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahme US 2: Erganzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk (A)
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Massnahme DUE 6

Verkehr: Durchfahrt Bundtels

Prioritat B

55

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms (4M.06.09C) und des Sachplans

Velo (3220-1b)

0
0

(Stand: April 2022)

Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden bei der Durchfahrt von Bundtels.

Massnahmenbeschrieb

Die Durchfahrt von Bundtels weist heute verschiedene Sicherheitsdefizite auf. Eine Neugestaltung der Ortsdurchfahrt
soll die Verkehrssicherheit fur alle verbessern.

Zustandigkeiten

Federfiihrung:

Gemeinde Dudingen

Beteiligte Stellen:

Agglomeration Freiburg, Kanton Freiburg

Umsetzung

Vorgehen:

— Erarbeitung Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept fir die Ortsdurchfahrt Bundtels

Prioritat:

[0 Hoch «A»
X Mittel «B»
[0 Niedrig «C»

Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[0 Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)
X Mittelfristig (2028-2032) Xl Mittelfristig (2028-2032)
[0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (hach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme OS 1 Prioritat B

57

Verkehr: Freizeitverkehr Schwarzsee (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Vermeidung von zu hohem MIV-Aufkommen bei Freizeitfahrten in die Schwarzsee-Region

Massnahmenbeschrieb

Um ein hohes Verkehrsaufkommen mit dem motorisierten Individualverkehr an einem naturnahen Standort zu ver-
meiden, missen alternative Transportmoglichkeiten angeboten sowie die Anzahl und Lage der Parkplatze tiberdacht
werden. Um Suchverkehr und Wildparkieren im oberen Sensebezirk zu minimieren, kann die Umsetzung des Park-
leitsystems ab Tafers / Tentlingen und eine Uberarbeitung des Parkplatzkonzepts angegangen werden. Ebenfalls
kann ein allfalliges P+R in Tafers (multimodale Drehscheibe (US 1)) auch fur den Freizeitverkehr genutzt werden, wo
man auf eine alternative Verbindung in Richtung Schwarzsee umsteigen kann. Das Angebot an 6ffentlichem Verkehr
kann an Spitzentagen oder saisonal ergénzt werden (z. B. mit Shuttlebussen oder ergdnzendem OV-Angebot (US
2)). Die Anreize, auf den OV umzusteigen, miissen in Zusammenhang mit den lokalen Anbietenden geschaffen wer-
den (z. B. Kombi-Tickets). Entsprechende Kommunikation und Information vorsehen und gezielt umsetzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Region Sense Gemeinden Tafers, Tentlingen, Plaffeien

Umsetzung

Vorgehen:
— P+R Tafers
— Parkleitsysteme

— Parkplatzkonzepte in den Gemeinden und in Schwarzsee

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «<B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

I I
O00X O

Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region und US 2: Erganzendes OV-Angebot fiir den un-
teren Sensebezirk (A)

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

58

Bemerkungen und Hinweise

Kartenausschnitt

JUE 3
TAF 3

TAF 1 ST. ANTONI

TAFERS

TAF 2

ST URSEN ALTERSWIL

(o0s1])

HEITENRIED




Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept 59

Massnahme SCH 1 Prioritat B

Verkehr: Multimodale Drehscheibe Schmitten (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Anlagen kombinierte Mobilitét
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antréage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den &ffentlichen Verkehr in Schmitten. Insbesondere soll
dadurch das Potenzial beziiglich P+R / B+R aus dem mittleren Sensebezirk ausgeschopft werden.

Massnahmenbeschrieb

Durch die Optimierung der multimodalen Drehscheibe am Bahnhof Schmitten kénnen die Umsteigebeziehungen auf
den offentlichen Verkehr verbessert und attraktiver ausgestaltet werden. Dazu gehort vor allem die Vergrésserung
der Veloabstellplatze, die Beibehaltung/Erweiterung der Sharing-Angebote und ggf. die Reorganisation der Park-
platze, falls zuséatzlicher Bedarf besteht.

Aufgrund der Lage des P+R Schmitten, ist dieser pradestiniert als P+R fur den mittleren Sensebezirk. Der Verkehr
kann auf dem Ubergeordneten Netz zum Parkplatz gelangen und generiert keinen Verkehr in besiedelten Gebieten.

Alternative Mobilitdtsformen sollen in der Region geférdert und die multimodalen Verkehrsdrehscheiben miteinander
verbunden werden (US1). Das erweiterte Mobilitdtsangebot der multimodalen Drehscheibe Schmitten soll im regio-
nalen Kontext Uberpriift und umgesetzt werden.

Gemass Sachplan Anlagen der kombinierten Mobilitat ist dieser Standort diesbeziiglich zu verbessern.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Schmitten Region Sense, OV-Unternehmen
Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung des multimodalen Angebotes fiir die Region (Massnahme US 1)

— Planung multimodale Verkehrsdrehscheibe Schmitten

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «<B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

I I
I B

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region (A)
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Massnahme SCH-DUE 1 Prioritat B

Verkehr: Veloverbindung Schmitten Dorf — Diidingen (Stand: April 2022)

Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms Freiburg (4M.06.08E) und des
Sachplans Velo

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton
0

Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung des Komforts und der Sicherheit der Nutzer:innen des Fuss- und Veloverkehrs auf der Strecke Dudin-
gen-Schmitten Dorf. Zudem soll die Anschlussqualitat an das Zentrum von Didingen und an die TransAgglo-Achse 1
aus Schmitten und Heitiwil verbessert werden.

Massnahmenbeschrieb

Die Strecke zwischen Schmitten Dorf und Diidingen soll aufgewertet werden. Im Rahmen der Strassensanierung
(Planung aktuell in Bearbeitung, Stand April 2022) sollen Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr getroffen
werden. Vor allem bei Strassenquerungen soll die Sicherheit der Velofahrenden verbessert werden. Zudem wird
vorgeschlagen, dass die gefahrene Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs reduziert wird, um in Koexistenz zu
verkehren.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinden Didingen und Schmitten Kanton Freiburg, Agglomeration Freiburg
Umsetzung

Vorgehen:

— Analyse Strassenzustand / Platzbedurfnisse
— Prifung bestehendes Sanierungsprojekt Strasse auf Velotauglichkeit

— Erstellung Infrastruktur fir Zufussgehende und Velofahrende

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

I I
I B

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)
— Synergien mit Massnahmen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Diidingen
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Bemerkungen und Hinweise
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Gemass Sachplan Veloverkehr keine velospezifischen Massnahmen erforderlich. Aufgrund der detaillierteren Analyse
werden jedoch punktuelle Massnahmen in Rahmen des GVK empfohlen.
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Massnahme SCH-DUE 2

Prioritat B

63

Verkehr: Veloverbindung Schmitten Bahnhof — Diidingen

(Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Velo (3260-1c; als alternative Routenfiihrung aufge-

fiihrt)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[] Antrége sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Sichere, direkte und attraktive Verbindung zwischen Schmitten Bahnhof und Diidingen

Massnahmenbeschrieb

Zwischen Didingen und Schmitten Bahnhof ist es wichtig, eine sichere und direkte Veloinfrastruktur anzubieten. Die
Strecke verbindet nicht nur Schmitten mit Diidingen sondern auch Wiinnewil und Flamatt an Didingen und Freiburg.
Die Verbindung Uber Galmis ermdglicht eine sehr direkte Verbindung zwischen dem sidlichen Teil von Diidingen
und dem Bahnhof Schmitten. Die genaue Linienflihrung ist noch zu prifen. Anzustreben ware eine Fiihrung méglichst
abseits der MIV-Achse, welche von einem hohen Anteil an LKW befahren wird. Eine mégliche Wegfiihrung wéare eine
Verbindung Uber Frisenheit / Fillistorf, welche den Ausbau eines kurzen Wegabschnittes bendtigen wiirde.

Zustandigkeiten

Federfiihrung:

Gemeinden Didingen und Schmitten

Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg

Umsetzung

Vorgehen:

— Wahl Wegfiihrung

— Analyse Strassenzustand / Platzbedurfnisse

— Infrastruktur fiir Velofahrende erstellen

Prioritat:

[0 Hoch «A»
X Mittel «B»
] Niedrig «C»

Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
X Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)
O Mittelfristig (2028-2032) X Mittelfristig (2028-2032)
[0 Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme TAF 1 Prioritat B
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Verkehr: Multimodale Drehscheibe Tafers (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Anlagen kombinierte Mobilitét
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Neuer Bus-Umsteigepunkt in Tafers. Mit erganzendem Angebot fiir alternative Mobilitdt und Bike+Ride.

Massnahmenbeschrieb

Um die Pendler:innen aus der Gemeinde Tafers und dem mittleren/oberen Sensebezirk einen einfacheren Umstieg
auf Bus (und Bahn) zu ermdglichen, soll in Tafers eine attraktive multimodale Verkehrsdrehscheibe entstehen. Nebst
einem Bike+Ride Angebot soll zum Beispiel ein Park+Ride sowie Carsharing geprift werden.

Das Angebot soll zudem auch vom Freizeitverkehr Richtung oberer Sensebezirk genutzt werden kdnnen.

Wenn der motorisierte Individualverkehr bereits in Tafers reduziert werden kann, werden dadurch die Ortsdurchfahr-
ten entlastet, die heute schon stark belastet sind.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Tafers Region Sense, OV-Unternehmen
Umsetzung

Vorgehen:

— Ermittlung der Nachfrage / benétigten Angebote in Massnahme US1
— Auswahl moglicher Standort

— Umsetzung multimodale Drehscheibe

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[1 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

OO0O0OOK
I ™

Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)
— Massnahme US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region (A)

— Synergie mit Massnahmen US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk, US 3: Angebot von
Carpooling-Parkplatzen
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Massnahme TAF 2 Prioritat B

Verkehr: Veloverbindung Alterswil — Tafers (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Veloverkehr (3000-3)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Attraktive, sichere und direkte Verbindung zwischen Alterswil und Tafers.

Massnahmenbeschrieb

Die Schaffung einer durchgehenden und sicheren Veloinfrastruktur ab Tafers bindet auch den oberen Sensebezirk
besser an den unteren Sensebezirk / Freiburg an. Aufgrund der bestehenden Topografie muss der Veloverkehr ent-
lang der MIV-Hauptstrasse gefuihrt werden. Ein Projekt wird zurzeit erarbeitet.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Tafers
Umsetzung

Vorgehen:

— Planung und Umsetzung gemass laufendem Kantonsprojekt

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «<B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

I I
I I B

Daueraufgabe Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit Massnahmen TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers, US 2: Ergénzendes OV-Angebot firr den
unteren Sensebezirk

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme TAF-DUE 2

Prioritat B

69

Verkehr: Veloverbindung Tafers — Diidingen Variante via Angstorf

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

(Stand: April 2022)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Tafers und Dlidingen abseits der Hauptstrasse.

Massnahmenbeschrieb

Um den Veloverkehr sicher zwischen Dldingen und Tafers verkehren zu lassen, muss die Infrastruktur verbessert
werden. Dem Veloverkehr stehen zwei Varianten zur Verfligung: Entlang der Hauptstrasse oder auf den Parallelach-
sen. Der Sachplan Velo fiihrt nur die Strecke auf der Kantonsstrasse auf. Da aber der Veloverkehr unterschiedliche
Bedirfnisse und auch Sensitivitaten hat, wird empfohlen, fir diese Strecke beide Wegfiihrungen umzusetzen. Die
Wegflihrung entlang der Hauptstrasse wird im Massnahmenblatt TAF-DUE 3 beschrieben.

Die Wegfiihrung auf den Nebenstrassen zwischen Tafers und Didingen iber Angstorf ist heute schon durchgehend
moglich, jedoch sind punktuelle Verbesserungen notwendig. Vor allem bei Strassenquerungen ist ein besonderes
Augenmerk auf die Velofihrung zu legen. Zudem sind die Geschwindigkeiten der anderen Fahrzeuge sowie die
Sichtverhaltnisse auf der Strecke zu iberpriifen und gegebenenfalls anzupassen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung:

Gemeinden Tafers und Diidingen

Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg

Umsetzung

Vorgehen:

— Umsetzung Velostrecke inkl. entsprechender Ausschilderung

— Prifung bendtigte Massnahmen bei Strassenquerungen und Sichtweiten/Geschwindigkeiten MIV

Prioritat:

[0 Hoch «A»
X Mittel «B»
[0 Niedrig «C»

Zeithorizont Planung:
Kurzfristig (2023-2027)
Mittelfristig (2028-2032)
Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

I I

Zeithorizont Umsetzung:
X Kurzfristig (2023-2027)
0 Mittelfristig (2028-2032)
[0 Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040)
[

Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

4M.06.09A)

— alternative Verbindung zu TAF-DUE 3: Veloverbindung Tafers — Didingen via Mariahilf (AP4-Massnahme:
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Massnahme UEB-BE 1 Prioritat B

71

Verkehr: Veloverbindung Ueberstorf/Niedermettlen nach Bern (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung Anschluss Ueberstorf an Bern fiir den Veloverkehr.

Massnahmenbeschrieb

Fir den Veloverkehr ist die Verbindung zwischen den Weilern aber auch nach Bern aktuell nicht attraktiv resp. sicher.
Die Strecke Uber die Riedernbriicke ist durchgehend befahrbar und abseits der Hauptverkehrsachsen vom MIV. Jedoch
ist die Strecke eng und es werden zum Teil hohe Geschwindigkeiten gefahren.

Die Strecke soll fir den Veloverkehr gesichert werden. Massnahmen zur Reduktion der Hchstgeschwindigkeiten sowie
zur Verbesserung der Sicherheit flir den Veloverkehr sollen gepriift und wo méglich umgesetzt werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Ueberstorf Kanton Freiburg, Gemeinde Koniz
Umsetzung

Vorgehen:

— Festlegung der Linienfihrung,

— Festlegung der notwendigen Massnahmen auf der Strecke

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[0 Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)

X Mittel «B» O Mittelfristig (2028-2032) O Mittelfristig (2028-2032)

[] Niedrig «C» [1 Langfristig (ab 2033) [1 Langfristig (ab 2033)
[1 Langfristig (nach 2040) [ Langfristig (nach 2040)
[1 Daueraufgabe [1 Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

72

Kartenausschnitt

BOE-BE 1
WF 6 )
s
WUNNEWIL

NEUENEGG 'WF1'

WF 2 -

,,-—’/I;\_
—~~"FLAMATT

(WF 5

UEB-FLA 1

UEB-FLA 2

4

UEBERSTORF




Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

Massnahme UEB-FLA 1 Prioritat B
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Verkehr: Veloverbindung Niedermettlen/Ueberstorf an Flamatt (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Velo 3230-1
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung Anschluss Ueberstorf/Niedermettlen an Flamatt fiir den Veloverkehr.

Massnahmenbeschrieb

Fir den Veloverkehr ist die Verbindung nach Flamatt aktuell nicht attraktiv resp. sicher. Gemass Sachplan Veloverkehr
werden Ausbauten entlang der Hauptstrasse zwischen Flamatt und Ueberstorf benétigt. Dies bedingt jedoch Massnah-
men auf der gesamten Strecke, was mit grdsserem Aufwand und topografischen Herausforderungen verbunden ist.

Da die Verbindung Gber den Chrummatt-Tunnel fiihrt, ist diese Massnahme mit der Massnahme WF 2 zu koordinieren.
Zudem sollen alternative Wegflihrungen gepriift werden, welche in einem kurzfristigeren Horizont umgesetzt werden
(z. B. Uber Grossried) und zudem den Bedurfnissen der unsicheren Velofahrenden nach einer Flihrung abseits vom
MIV mehr entsprechen kénnten. Eine Verbindung lber Grossried und Flamattrain ist topografisch nicht umsetzbar,
weshalb die Velofahrenden nach Grossried wieder auf die Flamattstrasse zuriickgefiihrt werden und den Chrummatt-
Tunnel passieren missen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Ueberstorf, Gemeinde Winnewil-Flamatt
Umsetzung

Vorgehen:

— Festlegung der Linienfuhrung resp. Linienfihrungen

— Festlegung Etappierung sowie Velomassnahmen auf der Strecke / den Strecken

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «<B» Mittelfristig (2028-2032) Xl Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
L]

Daueraufgabe

I I

Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

74

4

UEBERSTORF

Kartenausschnitt
BOE-BE 1 NEUENEGG [(wr1
)
WF 2 i‘/‘\,
=" FLAMATT .,
H_U’EB/_FLFL
WF 6 W s
I = UEB-BE 1
WUNNEWIL HEETLAZ




Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

Massnahme UEB-FLA 2 Prioritat B

75

Verkehr: Verbesserung Busangebot Flamatt — Ueberstorf / Niedermettlen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Verbesserung des Anschlusses an Ueberstorf und im spezifischen des Weilers Niedermettlen an das Gibergeordnete
OV-Netz

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde Ueberstorf besteht aus verschiedenen Ortsteilen, unter anderem Niedermettlen, die aufgrund der Lage,
der bestehenden Fahrplane und den zu gewahrleistenden Anschlissen nur in einer Richtung bedient werden kénnen.
Somit verlangert sich die Fahrzeit Richtung Flamatt gegeniiber der Fahrzeit von Flamatt herkommend merklich. Um die
Attraktivitdt des OV und die Regionalverkehrs-Anschliisse in beide Richtungen (Flamatt/Bern) zu verbessern, braucht
es eine Anpassung des Angebotes. Zudem sind die aktuellen Fahrplane auf die Spitzenzeiten fokussiert und decken
dadurch Bediirfnisse in den Rand- und Zwischenzeiten nicht ab.

Verschiedene Mdglichkeiten kdnnen fir die Verbesserung des Angebotes gepruft werden, wie zum Beispiel ein Angebot
nach Verlangen (mit bestehendem oder angepasstem Busangebot). Eine langerfristige Uberpriifung des Angebotes in
Zusammenhang mit US 1 konnte fir Ueberstorf eine zielfiihrende Lésung sein.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Kanton Freiburg Region Sense, Ueberstorf
Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung moglicher Varianten fiir ein verbessertes Angebot flir Weiler in Zusammenhang mit Bedarf (Haupt-
wunschverbindungen, Zeitspanne und Potenzial)

— Festlegung der Linienfiihrung resp. des mdglichen angepassten Angebots durch Kanton

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[1 Hoch «A» X Kurzfristig (2023-2027) [1 Kurzfristig (2023-2027)

X Mittel «B» [ Mittelfristig (2028-2032) X Mittelfristig (2028-2032)

[1 Niedrig «C» [1 Langfristig (ab 2033) [1 Langfristig (ab 2033)
[1 Langfristig (nach 2040) [ Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahme US 2: Erganzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk

metron
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Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme US 3 Prioritat B

Verkehr: Angebot von Carpooling-Parkpldtzen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Prifung eines Angebotes fiir Carpooling-Anlagen im unteren Sensebezirk, um eine Reduktion der MIV-Fahrten zu
erreichen.

Massnahmenbeschrieb

Viele Pendlerwege aber auch Freizeitwege werden durch eine Person in einem privaten Fahrzeug zuriickgelegt.
Wiirden die Fahrten gebiindelt, kdnnten die Belastungen auf den Strassen und die Nachfrage an Parkplatzen an den
Zielorten reduziert und allenfalls auch die Ortsdurchfahrten entlastet werden.

Dazu kénnen sogenannte «Carpooling»-Parkplatze angeboten werden. Die Fahrgemeinschaften (2 oder mehr Per-
sonen) treffen sich bei diesen Parkplatzen und fahren mit einem Fahrzeug gemeinsam weiter.

Die Lage und die Dimension solcher Parkpléatze ist von den bestehenden Siedlungsstrukturen und der OV-Infrastruk-
tur abhangig: Das Angebot soll dann eingesetzt werden, wenn es nicht den OV konkurrenziert. Zudem braucht es
genug potenzielle Nutzende, welche die gleichen Wegbeziehungen zurlicklegen. Laufende Studien haben ergeben,
dass sich das Angebot mehrheitlich fiir den Freizeit- und Arbeitsverkehr eignet. Die gemeinsam zurlickgelegte Stre-
cke muss eine Mindestdauer/-lange aufweisen, welche finanziell und/oder organisatorisch rentabel ist.

Fir den unteren (sowie mittleren und oberen) Sensebezirk ist zu priifen, welche Standorte sich zur Biindelung des
Pendel- und Freizeitverkehrs eignen. An diesen Standorten soll ein Angebot mit geringem Ausbaustandard geschaf-
fen werden. Fir den Fall, dass sich der Bedarf im Betrieb grosser als angenommen herausstellt, sind die Optionen
zum Ausbau des Angebots zu sichern.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Sense Gemeinden
Umsetzung

Vorgehen:

— Klarung moglicher Angebote und Standorte flr (untere) Sense-Gebiet
— Pilotbetrieb

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

OO00X O
OO00X O

metron
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise

Aktuell 1auft die Erarbeitung einer Studie zum Thema Carpooling im Auftrag des ASTRA. Die Resultate dieser Studie
sollen fiir die weiteren Uberlegungen im unteren Sensebezirk beigezogen werden. Ebenfalls bestehen im Kanton Frei-
burg bereits Carpooling-Platze, welche genutzt werden.

Der Kanton verflgt bereits Gber Erfahrungen mit Carpooling-Standorten. In der Region soll daher der Austausch mit
dem Kanton gesucht werden, um von den Erfahrungen zu profitieren.
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Massnahme US 4 Prioritat B

Verkehr: Mobilitaitsmanagement in Unternehmen (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Das Verkehrsaufkommen von ansassigen Firmen im unteren Sensebezirk soll auf umweltfreundliche Mobilitat gelenkt
werden.

Massnahmenbeschrieb

Firmen und insbesondere grosse Arbeitgeber:innen des unteren Sensebezirks generieren einen nicht vernachlassig-
baren Anteil des Verkehrs. Um Anreize zu schaffen, die Pendelmobilitdt umzudenken, miissen Massnahmen an den
Quell- und Zielorten des Verkehrs getroffen werden. Somit kénnen die Arbeitgeber:innen des unteren Sensebezirks
einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssituation leisten und ihre Arbeitnehmenden dabei unterstitzen, ihre
Mobilitat zu hinterfragen und wo mdglich auf umweltfreundlichere Alternativen umzusteigen.

Dabei kénnen sowohl Férdermassnahmen wie auch Restriktionen eingefiihrt werden, wie Vergiitung von OV-Abos,
Angebote von E-Bikes fir die Mitarbeitenden oder aber die Einfiihrung einer Parkplatzordnung mit Vergabekriterien
und Parkplatzgebuhren.

Die Region und die Gemeinden sollen, gestltzt auf die Grundlagen von Kanton und Agglo Freiburg, die ansassigen
Firmen unterstiitzen resp. dabei begleiten, ein Mobilitdtsmanagementkonzept fir ihre Unternehmen zu erstellen und
wenn moglich auch Anreize schaffen, damit diese auch umgesetzt werden. Diese Anreize kénnen sowohl auf plan-
rechtlichen Grundlagen basieren (verscharfte Bedingungen flir Baubewilligungen) oder finanzieller Natur mit Unter-
stlitzung von Massnahmen durch die Gemeinde (z. B. Verbesserung der Veloinfrastruktur in unmittelbarer Nahe der
Firma oder finanzielle Unterstlitzung beim Bau von Veloabstellplatzen).

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Region Sense Gemeinden, Agglomeration Freiburg
Umsetzung

Vorgehen:

— Abklarung der verschiedenen Mdglichkeiten, wie Region und Gemeinden die Unternehmen dabei unterstiitzen
kdénnen, ein Mobilititsmanagement zu erstellen und umzusetzen (mdgliche Zusammenarbeiten, Partnerschaften)

— Kilarung juristischer Fragen beziiglich méglicher Unterstiutzungen (finanzielle Unterstlitzungen, Fragen von Zu-
standigkeiten und Verantwortungen)

— Erstellung eines Beratungsangebots fiir Firmen in Zusammenarbeit mit EnergieSchweiz fir Gemeinde

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[1 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[0 Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

I I ™
I ™

Daueraufgabe Daueraufgabe

metron
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk (Synergie mit neuen OV-Modellen)

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme WF 3 Prioritat B
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Verkehr: Multimodale Drehscheibe Wiinnewil (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Anlagen kombinierte Mobilitét
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den Zug und den Bus in Wiinnewil. Insbesondere soll
dadurch das Potenzial fiir eine multimodale Verkehrsdrehscheibe ausgeschopft werden.

Massnahmenbeschrieb

Um den Bahnhof besser ans Dorf anzubinden und das Mobilitdtsangebot zu verbessern, soll am Bahnhof Wiinnewil
eine multimodale Verkehrsdrehscheibe entstehen. Laut dem Sachplan Anlangen kombinierte Mobilitat sollen an die-
sem Standort zusatzlich ca. 20 Parkfelder fir P+R entstehen. Zudem sollen zusatzliche Veloparkfelder angeboten
werden. Aufgrund der topografischen Lage des Bahnhofs sind weitere MIV-Parkfelder jedoch schwierig realisierbar.

Das Parkierungsangebot fiir den Veloverkehr soll ausgebaut und modernisiert werden, um den neuen Anspriichen
zu entsprechen (ggf. mit regionalem Sharing-Angebot). Zudem soll ein Carsharing-Angebot erganzt werden.

Alternative Mobilitdtsformen sollen in der Region geférdert und die multimodalen Verkehrsdrehscheiben miteinander
verbunden werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Wiinnewil-Flamatt Region Sense, Agglomeration Bern (RKBM), Kanton
Freiburg, OV-Unternehmen

Umsetzung

Vorgehen:
— Prifung des multimodalen Angebotes fiir die Region (Massnahme US 1)

— Planung multimodale Verkehrsdrehscheibe Winnewil

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) X Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) [1 Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) [0 Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) [ Langfristig (nach 2040)
L]

Daueraufgabe

I I I ™

Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region (A)

metron
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Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme WF 4 Prioritat B
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Verkehr: Multimodale Drehscheibe Flamatt (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Anlagen kombinierte Mobilitét
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antréage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den Zug und den Bus in Flamatt. Insbesondere soll
dadurch das Potenzial fiir eine multimodale Verkehrsdrehscheibe ausgeschopft werden.

Massnahmenbeschrieb

Um den Bahnhof besser ans Dorf anzubinden und das Mobilitdtsangebot zu verbessern, soll am Bahnhof Flamatt
eine multimodale Verkehrsdrehscheibe entstehen. Laut dem Sachplan Anlangen kombinierte Mobilitat sollen an die-
sem Standort ca. 10 zusatzliche Parkfelder fiir P+R entstehen. Aufgrund der topografischen Lage des Bahnhofs sind
zusatzliche MIV-Parkfelder jedoch schwierig realisierbar. Die Anzahl der P+R-Angebote soll deshalb zuerst in einer
regionalen Sicht Uberprift werden, zudem sollen alternative Mobilitdtsformen in der Region geférdert und die multi-
modalen Verkehrsdrehscheiben miteinander verbunden werden (US 1).

Das Parkierungsangebot fiir den Veloverkehr soll verbessert werden, um den neuen Anspriichen zu entsprechen
(ggf. mit regionalem Sharing-Angebot). Zudem soll ebenfalls ein Carsharing-Angebot erganzt werden.

Gemass Sachplan Anlagen kombinierte Mobilitat ist dieser Standort diesbezliglich zu verbessern.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Gemeinde Wiinnewil-Flamatt Region Sense, Agglomeration Bern (RKBM), Kanton
Freiburg, OV-Unternehmen

Umsetzung

Vorgehen:
— Prifung des multimodalen Angebotes fiir die Region (Massnahme US 1)

— Planung multimodale Drehscheibe Flamatt

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[0 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
X Mittel «<B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
[J Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

I I
I B

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region (A)

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

84

Bemerkungen und Hinweise
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Massnahme WF 6

Prioritat B

85

Verkehr: Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil Dorf — Schmitten (auf Nebenstrassen) (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrége an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Sichere, direkte und attraktive Veloverbindung zwischen Schmitten, Wiinnewil und Flamatt

Massnahmenbeschrieb

nel bei Chrummatt passiert werden.

Zwischen Schmitten, Winnewil und Flamatt ist es wichtig, eine sichere und direkte Veloinfrastruktur anzubieten,
um den Verkehr auf nachhaltigere Verkehrsmittel umzulagern. Die Verbindung Uber Balsigen ermdglicht eine di-
rekte Verbindung vom Schmitten Dorf bis Flamatt abseits der Hauptstrasse. Ebenfalls muss dadurch nicht der Tun-

Die Strecke ist schon heute durchgehend befahrbar. Um sie jedoch fiir den Veloverkehr attraktiv und sicher zu ge-
stalten, sind punktuelle Massnahmen zu prifen. Dabei sind vor allem Vortritts-Kldrungen bei Strassenquerungen,
Sichtweiten und Geschwindigkeiten der motorisierten Fahrzeuge zu studieren.

Zustandigkeiten

Federfiihrung:

Gemeinde Winnewil-Flamatt

Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg, Agglomeration Bern (RKBM)

Umsetzung

Vorgehen:

— Prifung Linienfuhrung Verbindung

— Planung und Umsetzung notwendiger Massnahmen

Prioritat:

[0 Hoch «A»
X Mittel «B»
] Niedrig «C»

Zeithorizont Planung:
Kurzfristig (2023-2027)
Mittelfristig (2028-2032)
Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

OO00X O

Zeithorizont Umsetzung:
Kurzfristig (2023-2027)
Mittelfristig (2028-2032)
Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

OO00X O

Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise

metron
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7.4 Massnahmenpaket Prioritit C

87

Massnahme  Name Federfiihrung Seite

BOE-DUE 2  Erstellung direkte Veloverbindung Bésingen — Dudin-  Kanton Freiburg 88
gen

DUE 7 Alternative MIV-Flhrung Didingen (Umfahrung; Tun-  Kanton Freiburg 90
nel; neuer Anschluss)

TAF 3 Veloverbindung Tafers — St. Antoni Kanton Freiburg 92

TAF-DUE 3 Veloverbindung Tafers — Dudingen via Mariahilf Kanton Freiburg 94

WF 7 Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil — Schmitten Gber Kanton Freiburg 96
Muhletal

Massnahmen Prioritat C

FRIBOURG/FREIBURG

EYCTROR] ©

kurzfristig

HEITENRIED (2023-2027)

mittelfristig
(2028-2032)
langfristig
(2033-2040)
sehr langfristig
(nach 2040)

Legende

Prioritat | Prioritit | Prioritét
A

=
=

Fuss- und Veloverkehr
Offentlicher Verkehr
Motorisierter Individualverkehr
Multimodale Drehscheibe

Gesamtes Verkehrssystem
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Massnahme BOE-DUE 2 Prioritat C

88

Verkehr: Erstellung direkte Veloverbindung Bésingen — Diidingen (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Veloverkehr (3220-1c)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Direkte und sichere Verbindung zwischen Didingen und Bdésingen fur die schnellen Velofahrenden auf / entlang der
MIV-Hauptstrasse.

Massnahmenbeschrieb

Zwischen Didingen und Bésingen kann der Veloverkehr heute iber MIV-Nebenstrassen verkehren. Die Hauptachse
zwischen den beiden Ortschaften wurde bei der letzten Sanierung (2015) bewusst nur fiir den motorisierten Verkehr
saniert. Die heute angebotene Veloverbindung iber Fendringen hat den Vorteil, dass die Velofahrenden abseits des
motorisierten Verkehrs gefiihrt werden, topographisch sind beide Strecken ahnlich. Der Nachteil ist jedoch, dass die
Strecke nicht der Wunschlinie fur den schnellen/direkten Veloverkehr entspricht und auch nicht instinktiv gefahren
werden kann.

Die Massnahme sieht den Ausbau der Strasse mit Infrastruktur fir den Veloverkehr vor, um eine direkte Verbindung
entlang der MIV-Hauptachse zu gewahrleisten. Die heute bestehende Alternative ist zweckdienlich, somit ist diese
Massnahme, falls moglich, nicht als Einzelvorhaben, sondern im Rahmen der nachsten Strassenreparatur/Sanierung
anzugehen. Diese Mdglichkeit soll geprift werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinden Didingen und Bésingen
Umsetzung

Vorgehen:

— Planung Velomassnahmen im Rahmen nachster Strassenarbeiten an

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[0 Hoch «A» [0 Kurzfristig (2023-2027) 0 Kurzfristig (2023-2027)

O Mittel «B» ] Mittelfristig (2028-2032) [0 Mittelfristig (2028-2032)

X Niedrig «C» XI  Langfristig (ab 2033) XI  Langfristig (ab 2033)
[0 Langfristig (nach 2040) [0 Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhingigkeiten (A) und Konflikte (K)
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Bemerkungen und Hinweise
Gemass Sachplan Velo verlauft die Veloverbindung Bésingen — Diidingen auf der Alternativroute tUber Fendringen (Ka-
tegorie A1: Kein velospezifischer Massnahmenbedarf mit Ausnahme spezifischer lokaler Bedirfnisse). Diese Route
nutzt jedoch Nebenstrassen, die indirekter und auf Teilabschnitten unbefestigt sind.
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Verkehr: Alternative MIV-Fiihrung Diidingen (Umfahrung; Tunnel; neuer Anschluss) (Stand: April 2022)

[0 Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil...
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Entlastung der Ortsdurchfahrt Didingen

Massnahmenbeschrieb

Falls die prekare Lage in Didingen mit den geplanten Massnahmen nicht behoben werden kann, benétigt es eine
Ruckfallebene. Zum heutigen Zeitpunkt liegen drei Optionen vor, welche jedoch unterschiedliche Vertiefungsstande
und Machbarkeiten haben:

Umfahrung: Bau einer Umfahrungsstrasse tiber den Rachholderberg; bestehendes Projekt vorhanden. Verbrauch von
Fruchtfolgeflachen sowie Verhaltnismassigkeit werden kritisch hinterfragt.

Tunnel: Bau eines Tunnels ab Kreisel Autobahnausfahrt Richtung Angstorf. Zu dieser Variante bestehen keine Mach-
barkeitsstudien oder Ahnliches. Machbarkeit sowie Kosten-/Nutzen-Verhaltnis miisste gepruift werden.

Neuer Autobahnanschluss: Bau eines neuen Autobahnanschlusses bei Fillistorf inkl. dazu flihrende Verbindungsstras-
sen. Bestehende Anschliisse wiirden bestehen bleiben (aufgrund Entwicklungsschwerpunkt usw.); eine Machbarkeits-
prifung fur Anschluss liegt vor. Verlagerungseffekt auf sekundare Strassen, Entlastungseffekt auf Dudingen und Ver-
haltnismassigkeit des zuséatzlichen Kapazitatsausbaus sind zu klaren.

Um zu entscheiden, welches der drei Projekte als Riickfallebene beibehalten werden soll, soll in einem ersten Schritt
eine Machbarkeitsprifung fur die Tunnelvariante ausgearbeitet werden. Basierend auf den Resultaten dieser Studie
sollte entschieden werden kdnnen, welche Massnahme das beste Kosten-Nutzen-Machbarkeitsverhaltnis hat.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Region Sense und betroffene Gemeinden
Umsetzung

Vorgehen:

— Machbarkeitsprifung Tunnel-Variante
— Prifung Kosten-Nutzen-Machbarkeitsverhaltnis der drei Optionen / Wahl der Option als Ruckfallebene

— Definition Kriterien, wann Ruckfallebene eingesetzt werden soll und Priifung / Planung der notwendigen vorange-
henden Planungs- und Bewilligungsschritten.

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[1 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
[1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
X  Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe

I ™
OXOOO

Daueraufgabe
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Abhéngigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Massnahmen DUE 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Didingen, DUE 2: Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdur-
chfahrt Dudingen und DUE 5: Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubringer Sud) (A)

Bemerkungen und Hinweise

Kartenausschnitt

BOE-DUE 2
BOE-DUE 1 WF 6
WF
DUE 6 L3
WUNNE!
O
)
”»%E{ 5-;;1 ) /
SCH 1
SCH-DUE,2 5
; SCHMITTEN S
SCH-DUE 1

(TAFfDUE 1) . TAF-DUE 2

metron



Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Umsetzungskonzept

Massnahme TAF 3 Prioritat C

92

Verkehr: Veloverbindung St. Antoni — Tafers (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Veloverkehr (3200-1)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Sichere, attraktive und direkte Veloverbindung zwischen Tafers und St. Antoni.

Massnahmenbeschrieb

Mit dem Ausbau der Strasse zwischen Tafers und St. Antoni wird die Mdglichkeit geschaffen, gemeindeinterne Weg-
strecken aber auch die Strecke von Heitenried (Schwarzenburg) nach Freiburg mit dem Velo zuriickzulegen. Die Stre-
cke verflgt Uber keine Alternative, eine sichere Infrastruktur entlang der MIV-Hauptstrasse wird somit benétigt. Das
Konzept zur Umsetzung (Velostreifen beidseits der Strasse oder separater Velowege) soll in einer Vorstudie erstellt
werden. Um das Nutzungspotenzial dieser Massnahme auszuschopfen, werden sowohl gute Veloinfrastrukturen auf
den ubrigen Streckenabschnitten (TAF-FRI 1) wie auch gute Veloabstellplatze bei den Umsteigepunkten fir eine Wei-
terfiihrung der Wegstrecke per OV benétigt.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Kanton Freiburg Gemeinde Tafers
Umsetzung

Vorgehen:

— Bestandesaufnahme Ist-Situation

— Entwicklung Velomassnahmen fiir den Abschnitt

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[1 Hoch «A» [1 Kurzfristig (2023-2027) [1 Kurzfristig (2023-2027)

0 Mittel «<B» X Mittelfristig (2028-2032) Xl Mittelfristig (2028-2032)

X Niedrig «C» [1 Langfristig (ab 2033) [1 Langfristig (ab 2033)
[ Langfristig (nach 2040) [ Langfristig (nach 2040)
[0 Daueraufgabe [0 Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

— Synergien mit den Massnahmen TAF 2: Veloverbindung Alterswil — Tafers, US 2: Erganzendes OV-Angebot fiir
den unteren Sensebezirk und TAF-FRI 1: Veloverbindung Tafers — Freiburg

Bemerkungen und Hinweise

Es ist vorgesehen, 2022/23 eine Vorstudie zu lancieren.
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Kartenausschnitt
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Verkehr: Veloverbindung Tafers — Diidingen Variante via Mariahilf (Stand: April 2022)

X Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Agglomerationsprogramms (4M.06.09A) und des Sachplans
Velo (3000-3b)

[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Tafers und Diidingen auf bzw. entlang der Hauptstrasse

Massnahmenbeschrieb

Um den Veloverkehr sicher zwischen Dldingen und Tafers verkehren zu lassen, muss die Infrastruktur verbessert
werden. Dem Veloverkehr stehen zwei Optionen zur Verfligung: Entlang der Hauptstrasse oder auf den Parallelach-
sen. Der Sachplan Velo fiihrt nur die Strecke auf der Kantonsstrasse auf. Da aber der Veloverkehr unterschiedliche
Bedirfnisse und auch Sensitivitdten hat, wird empfohlen, fir diese Strecke beide Wegfiihrungen umzusetzen. Die
Wegflihrung abseits der Hauptstrasse wird im Massnahmenblatt TAF-DUE 2 beschrieben.

Die Wegdflihrung entlang der Hauptstrasse ist direkter. Aufgrund der Verkehrsdichte (vor allem zu Stosszeiten) und
das Befahren durch Busse und Lastwagen, miissen entweder grossziigige Veloinfrastrukturen geplant oder bewusst
darauf verzichtet werden, die Fihrung fir alle Velofahrenden attraktiv gestalten zu kénnen. Aufgrund der parallel
gefiihrten Route iber weniger befahrene Strassen (TAF-DUE 2), liegt dies im Ermessen des Kantons. Eine Vorstudie
soll diese Wegfiihrung priifen. Je nach Buspriorisierungs- und MIV-Dosierungsmassnahmen bei der Einfahrt Dudin-
gen (DUE 2), ist eine Kombination mdglich und somit ein Teil dieser Massnahme bereits umzusetzen, z. B. falls fiir
die Buspriorisierung eine Busspur gebaut wird, soll der Veloverkehr beim Projekt mitberlicksichtigt werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinden Tafers und Didingen, Agglomeration
Umsetzung

Vorgehen:

— Vorstudie zur Wegflhrung und Infrastruktur.

— Kombination mit DUE 2 zu prufen und ggf. Teil der Massnahme vorzeitig umzusetzen

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:

[0 Hoch «A» [0 Kurzfristig (2023-2027) [0 Kurzfristig (2023-2027)

O  Mittel «B» O Mittelfristig (2028-2032) O Mittelfristig (2028-2032)

X Niedrig «C» XI  Langfristig (ab 2033) XI  Langfristig (ab 2033)
[ Langfristig (nach 2040) [] Langfristig (nach 2040)
[1 Daueraufgabe [] Daueraufgabe

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)
— DUE 2: Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdurchfahrt Diidingen
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Verkehr: Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil — Schmitten tiber Miihletal (Stand: April 2022)

XI Massnahme ist ganz oder teilweise Bestandteil des Sachplans Veloverkehr (3100-2b, 3260-1a)
[0 Massnahme beinhaltet Antrag/Antrage an den Kanton

[0 Antrage sind mit dem Kanton konsolidiert

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung

Sichere, direkte und attraktive Verbindung zwischen Schmitten, Wiinnewil und Flamatt

Massnahmenbeschrieb

Die Verbindung zwischen Flamatt und Schmitten soll sowohl auf Nebenstrassen wie auch auf der Hauptstrasse fiir
den Veloverkehr attraktiver werden. Die Wegfiihrung abseits der Hauptstrasse wird in WF 6 beschrieben.

Auf der Hauptstrasse wird eine Erganzung der Veloinfrastruktur im Falle einer Sanierung empfohlen. Eine Vorstu-
die soll die entsprechende Veloinfrastruktur bestimmen. Diese wird zeigen, ob die Veloinfrastruktur im Rahmen ei-
ner Sanierung umgesetzt werden kann, oder ob sie durch ein eigenes Projekt realisiert werden soll.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Freiburg Gemeinde Winnewil-Flamatt
Umsetzung

Vorgehen:

— Vorstudie und Realisierung (evtl. im Rahmen einer Sanierung)

Prioritat: Zeithorizont Planung: Zeithorizont Umsetzung:
[1 Hoch «A» Kurzfristig (2023-2027) Kurzfristig (2023-2027)
[1 Mittel «B» Mittelfristig (2028-2032) Mittelfristig (2028-2032)
X  Niedrig «C» Langfristig (ab 2033) Langfristig (ab 2033)
Langfristig (nach 2040) Langfristig (nach 2040)

Daueraufgabe Daueraufgabe

OO0XOO
O0X OO

Abhangigkeiten (A) und Konflikte (K)

Bemerkungen und Hinweise
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8 Schlussfolgerungen

8.1 Fazit Gesamtverkehrskonzept

Das Verkehrssystem im unteren Sensebezirk ist fiir den motorisierten Individualverkehr
bereits gut ausgebaut. Potenziale bestehen vor allem noch beim Veloverkehr und beim
offentlichen Verkehr. Dabei sind neben den Innerortsbeziehungen auch die Férderung
von Pendlerstromen mit diesen Verkehrsmitteln anzustreben.

Die beiden grossten Problemstellen im Verkehrsnetz bilden die beiden Ortsdurch-
fahrten Flamatt und Diidingen, vor allem in den Hauptverkehrszeiten. Die hohen Fahr-
zeuglasten fithren zu Riickstau, welcher sich durch die Ortsdurchfahrten und teilweise
auch auf die Autobahn ausdehnt. Dabei entstehen hohe Unfallrisiken; unter anderem fiir
die Zufussgehenden und Velofahrenden, die sich zwischen den stehenden bzw. rollenden
Fahrzeugen durchschldngeln, miissen und von den anderen Verkehrsteilnehmenden
nicht gesehen werden. Auch das Sicherheitsgefiihl dieser Verkehrsteilnehmenden wird
in Mitleidenschaft gezogen, was sich mit Vermeidungsverhalten z. B. von Veloverkehr
auf den Trottoirs sichtbar macht. Der 6ffentliche Verkehr bleibt ebenfalls im Stau ste-
cken und kann somit die Anschliisse nicht zuverlissig gewahrleisten, was zu einem At-
traktivitatsverlust fithrt. Weiter ist auch die Aufenthaltsqualitdt in den Ortschaften
durch die hohen Verkehrslasten eingeschrankt, was sich wiederum negativ auf die Wirt-
schaftlichkeit und die Wohnqualitit der Ortszentren auswirkt.

Die Ziele fiir die Mobilitit im unteren Sensebezirk sind auf die bestehenden Ziele
des Kantons sowie auf die Ansétze des Bundes abgestiitzt. Der untere Sensebezirk ist Teil
der Energiestadt «Bezirk Sense» und hat somit bereits vor langer Zeit einen ersten
Schritt in Richtung Forderung nachhaltiger Entwicklungen gemacht. Die Mobilitit soll
mit dem vorliegenden Gesamtverkehrskonzept ebenfalls in diesem Sinne angegangen
werden. Die bestehenden Verkehrsprobleme sollen dank der Ausschopfung der beste-
henden Potenziale und einer neuen Verteilung der Nutzung der Verkehrsmittel behoben
werden. Jedes Verkehrsmittel soll zielfithrend eingesetzt werden, so dass das Gesamt-
system am effizientesten wird. Um dies zu erreichen, wird unter anderem auf eine Ver-
lagerung eines Teils des motorisierten Verkehrs auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
(OV, Velo- und Fussverkehr) sowie eine vertrigliche Gestaltung des restlichen Verkehrs
gesetzt. Dabei sollen nicht nur die heutigen, sondern auch neue Strassennutzende be-
riicksichtigt werden. Ebenfalls ist nicht nur das Verkehrssystem zu beriicksichtigen, son-
dern auch die Siedlungsentwicklung, welche im Rahmen des regionalen Richtplans de-
finiert wird.

Damit die Ziele erreicht werden, miissen verschiedene Massnahmen umgesetzt
werden. Was das Verkehrssystem betrifft, sollen in erster Prioritét die kritischen Orts-
durchfahrten verbessert und die iiberregionalen Erschliessungen sicherge-
stellt werden. Danach wird eine Verbesserung der Verbindungen zwischen den
Ortschaften sowie der Umsteigemaoglichkeiten auf den OV und andere alternative
Verkehrsarten vorangetrieben werden. Nicht zuletzt soll das Angebot zusiitzlich er-
ginzt werden, um die Situation im unteren Sensebezirk zu optimieren. Zeitlich verteilen
sich die Massnahmen auf drei Horizonte, abgestimmt auf die Agglomerationspro-
gramme, dass, wo moglich, die finanziellen Unterstiitzungen fiir die Massnahmen ein-
geholt werden konnen.

Um die Fristen einhalten zu konnen, bedarf es bei vielen Massnahmen, friihzeitig
mit der Planung anzufangen resp. weiterzufahren. Sowohl auf regionaler und kantonaler
Stufe wie auch bei den Gemeinden stehen solche grosseren Projekte an.

Die eruierten Defizite und Potenziale und die im Gesamtverkehr gewihlten Ziele
und Ansitze sind folgend pro Gemeinde zusammengefasst. Mit dem vorliegenden
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Gesamtverkehrskonzept werden die bestehenden Verkehrsprobleme angegangen und

mit effizienten Losungsansétzen behoben.

8.2 Zusammenfassung Raum Diidingen

MIV Riickstau / Uber- ¢ Siedlungsvertrigliche
last Ortsdurchfahrt Ortsdurchfahrt
Diidingen e Attraktive und sichere
Velo- und Fussver-
kehrsbeziehungen
e Starke ortsinterne
OV-Beziehungen fiir
Wege

MIV Riickstau / Uber- e Siedlungsvertragliche
Ortsdurchfahrt

schluss Diidingen o Erweitertes Angebot

last Autobahnan-

der MIV-Beziehungen

Potenzial Transagglo e Direkte und sichere
fiir liberregionale Ve- Fuss- und Veloverbin-
lobeziehungen dung zwischen Dudin-

gen und Freiburg

Prioritdre L6sungsansatze

Massnahme DUE 1:  Valtraloc Ortsdurchfahrt
Duadingen

Massnahme DUE
risierung Ortsdurchfahrt Didingen

Massnahme DUE

Dosierung MIV und Busprio-

Multimodale Drehscheibe
Dudingen

Massnahme DUE Transagglo Freiburg —
Didingen (gemeinsamer Fuss- und Velo-
weg)

DUE 5: Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubrin-

ger Sud)

Weitere Handlungsmoéglichkeiten

DUE 6: Durchfahrt Bundtels

DUE 7: Alternative MIV-Fuhrung Dudingen (Umfah-
rung; Tunnel; neuer Anschluss)

Prioritdre L6sungsansatze

Massnahme DUE : Dosierung MIV und Buspriori-

sierung Ortsdurchfahrt Didingen

DUE 5: Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubrin-

ger Sud)

Weitere Handlungsmaéglichkeiten

DUE 7 Alternative MIV-Fiihrung Dudingen (Umfah-
rung; Tunnel; neuer Anschluss)

Prioritdrer Losungsansatz

Massnahme DUE : Transagglo Freiburg — Didin-

gen (gemeinsamer Fuss- und Veloweg)
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8.3 Zusammenfassung Raum Wiinnewil-Flamatt

MIV Riickstau / Uber-
last Ortsdurchfahrt
Flamatt

MIV Riickstau / Uber-
last Autobahnan-
schluss Flamatt

Chrummatt-Tunnel

(Sicherheitsproblem)

«Schleichverkehr»
Richtung Laupen

Zugang zum Bahn-
hof Wiinnewil man-
gelhaft

Siedlungsvertragliche
Ortsdurchfahrt
Attraktive und sichere
Velo- und Fussver-
kehrsbeziehungen
Starke ortsinterne
OV-Beziehungen fiir
Wege

Siedlungsvertragliche
Ortsdurchfahrt
erweitertes Angebot
der MIV-Beziehungen

Sicherheit fur die Ver-
kehrsteilnehmenden
soll erhéht werden
Sicherstellung der
Fahrplanstabilitat fur
den OV

Schleichverkehr durch
Quartiere und ver-
kehrsérmere Strassen
soll vermieden wer-
den

Anbindung an den
Bahnhof Wiinnewil
soll verbessert wer-
den
Umsteigebeziehun-
gen zwischen Bus

und Zug verbessern

Prioritdre Losungsansatze

WF 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt

WEF 2: Buspriorisierung ab Chrummatt fiir Ortsdurch-
fahrt Flamatt und Velomassnahme

WF 3 & WF 4: Multimodale Drehscheibe Wiinnewil
und Flamatt

WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss —
Chrummatt

WEF 6: Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil Dorf —
Schmitten (auf Nebenstrassen)

WEF 7: Veloverbindung Flamatt — Winnewil — Schmit-
ten Gber Mihletal

Weitere Handlungsmaéglichkeiten

WF 10: Sperrung Sensebriicke — Neueneggstrasse
(Flamatt)

Prioritdre Losungsansatze

WF 1: Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt

WEF 2: Buspriorisierung ab Chrummatt fiir Ortsdurch-
fahrt Flamatt und Velomassnahme

WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss —
Chrummatt

Weitere Handlungsmaéglichkeiten
WF 10: Sperrung Sensebriicke — Neueneggstrasse
(Flamatt)

Prioritdre Losungsansatze

WEF 2: Buspriorisierung ab Chrummatt fiir Ortsdurch-
fahrt Flamatt und Velomassnahme

WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss —
Chrummatt

Prioritdre Losungsansatze
WF 5: Neue Verbindung Autobahnanschluss —
Chrummatt

Prioritdre Losungsansatze

WF 3: Multimodale Drehscheibe Wiinnewil

WF 6: Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil Dorf —
Schmitten (auf Nebenstrassen)

WEF 7: Veloverbindung Flamatt — Winnewil — Schmit-
ten Uber Mihletal
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MIV Riickstau /
Uberlast Ortsdurch-
fahrt Tafers

OV-Verbindung
Didingen — Tafers
(oberer Sensebe-
zirk) zu verbessern

Hohe Verkehrslast

Potenzial OV-Dreh-
scheibe Tafers als
Umsteigepunkt

Potenzial Nutzung
Nebenroute fiir Velo

Siedlungsvertragli-
che Ortsdurchfahrt
Attraktive und si-
chere Velo- & Fuss-
verkehrsbeziehun-
gen

Starke OV-Bezie-
hungen zwischen
Tafers und Didin-

gen

Vertraglicher Ver-
kehrsablauf durch
Verlagerung auf
den offentlichen
Verkehr

Vertraglicher Ver-
kehrsablauf durch
Verlagerung
Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmen-

den steigern

Vertraglicher Ver-
kehrsablauf durch
Verlagerung auf den
offentlichen Verkehr
Entlastung der Orts-
durchfahrten Tafers

und Didingen

Durchgehend si-
chere und attraktive
Veloverbindung zwi-
schen Tafers und
Diidingen abseits

der Hauptstrasse

Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Schlussfolgerungen 101

8.4 Zusammenfassung Raum Tafers (und oberer Sensebezirk)

Prioritdre Losungsansatze

TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers

TAF-DUE 1: Verbesserung Busangebot Tafers —
Dudingen

TAF-DUE 2: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Angstorf

TAF-DUE 3: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Mariahilf

Prioritdre L6sungsansatze

TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers
TAF-DUE 1: Verbesserung Busangebot Tafers —
Dudingen

Prioritire Losungsansatze

TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers

TAF-DUE 1: Verbesserung Busangebot Tafers —
Dudingen

TAF-DUE 2: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Angstorf

TAF-DUE 3: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Mariahilf

Prioritire Losungsansatze

TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers
TAF-DUE 1: Verbesserung Busangebot Tafers —
Diidingen

Prioritire Losungsansatze
TAF-DUE 2: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Angstorf

Weitere Handlungsmaéglichkeiten
TAF-DUE 3: Veloverbindung Tafers — Didingen via
Mariahilf
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Veloinfrastruktur
vorhanden, aber
ungeniigend

Sicherheit Velover-

kehr problematisch

Hohes MIV-Aufkom-
men bei Freizeit-
fahrten nach

Schwarzsee

Behebung der Prob-
lemstelle bei Schon-
berg

Durchgehend si-
chere und attraktive
Veloverbindung zwi-
schen Freiburg und

Tafers

Durchgehend si-
chere und attraktive
Veloverbindung zwi-
schen Tafers und Al-
terswil

Sichere, attraktive
und direkte Velover-
bindung zwischen
Tafers und St. An-
toni.

Vermeidung von zu
hohem MIV-Aufkom-
men bei Freizeitfahr-
ten nach Schwarz-
see
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Prioritdre Losungsansatze
TAF-FRI 1: Veloverbindung Tafers — Freiburg
TAF 1: multimodale Drehscheibe Tafers

Prioritire Losungsansétze
TAF 2: Veloverbindung Alterswil — Tafers
TAF 3: Veloverbindung St. Antoni — Tafers

OS 1: Freizeitverkehr Schwarzsee

8.5 Zusammenfassung Raum Schmitten und Ueberstorf

Zugang Schmitten
Bahnhof mangelhaft

Sicherheit Velover-

kehr problematisch

MIV Riickstau / Uber-
last Richtung Auto-
bahn

Anbindung an den
Bahnhof Schmitten
soll verbessert wer-
den
Umsteigebeziehun-
gen zwischen Bus
und Zug verbessern

Durchgehend sichere

und attraktive Velo-

verbindung zwischen

Schmitten und Didin-

gen

Vertraglicher Ver-
kehrsablauf durch

Verlagerung
Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmen-

den steigern

Prioritdre Losungsansatze

SCH 1: multimodale Drehscheibe Schmitten
SCH-DUE 2: Veloverbindung Schmitten Bahnhof —
Dudingen

US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren
Sensebezirk

Prioritdre Losungsansatze
SCH-DUE 1: Veloverbindung Schmitten Dorf —
Dudingen

Prioritdre Losungsansatze

UEB-BE 1: Veloverbindung Ueberstorf/Niedermett-
len nach Bern

UEB-FLA 1: Veloverbindung Niedermettlen an
Ueberstorf / Flamatt

UEB-FLA 2: Verbesserung Busangebot Flamatt —
Ueberstorf / Niedermettlen

US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region
US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren
Sensebezirk
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8.6 Zusammenfassung Raum Bosingen und Laupen

Sicherheit Velo auf

Hauptstrasse

OV-Verbindung B6-
singen — Diidingen
zu optimieren

Potenzial neuer
Bahnhof Laupen und
neue Verkehrsfiih-

rung

Hohe Nutzung MIV
fiir Freizeitverkehr

Durchgehend sichere
und attraktive Velo-
verbindung zwischen
Boésingen und Dudin-
gen
Vertraglicher Ver-
kehrsablauf durch
Verlagerung auf den
offentlichen Verkehr
Entlastung der Orts-
durchfahrten Bosin-

gen und Dudingen

Nutzung des Potenzi-
als in Laupen und
Starkung/Abstim-
mung der Uberregio-
nalen Verbindungen

Reduktion Nutzung
des MIV fir Freizeit-
fahrten

Prioritire Losungsansatze
BOE-DUE 2: Erstellung direkte Veloverbindung Bo-

singen — Dudingen

Prioritdre Losungsansétze

BOE-DUE 1: Verbesserung Busverbindung Bésin-
gen — Dudingen

US 1: Multimodale Drehscheiben in der Region
US 2: Ergénzendes OV-Angebot fiir den unteren

Sensebezirk

Prioritdre L6sungsansatze
BOE-BE 1: Verbesserung Veloverbindung (Bosingen

—) Laupen — Bern

BOE 1: Freizeitzone BEO-Funpark und Regio Badi

Sense Laupen
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9 Massnahmen ausserhalb
Gesamtverkehrskonzept

Die nachfolgend beschriebenen Massnahmen wurden nach der Bewertung aus unter-
schiedlichen Griinden nicht ins Gesamtverkehrskonzept aufgenommen und entweder
verworfen, zuriickgestellt oder als Gemeindemassnahme zuriickgestuft. Aus diesem
Grund werden die Massnahmen sowie die Begriindungen fiir deren Nichtaufnahme ins
Gesamtverkehrskonzept hier erlautert.

TEOE 2
WF 10

WF 11
® WF 12
e ° @,
WF 8 WF 9
]
DUE-WF 1)\
L]

®
S

Abbildung 6 zuriickgestellte, zuriickgestufte
und verworfene Massnahmen

9.1 Zuriickgestufte Massnahmen (Gemeindemassnahmen)

Die hier aufgefiihrten Massnahmen dienen generell der Zielsetzung des Gesamtver-
kehrskonzepts, haben aber nur einen sehr lokalen Einfluss und wurden aus diesem
Grund als lokale Massnahme zuriickgestuft. Sie sollen auf Gemeindeebene weiterver-
folgt werden.

DUE 11 Unterfiithrung Warpel

Die Unterfilhrung auf der Gemeindestrasse beim Ortsteil Warpel ist vor allem fiir gros-
sere Fahrzeuge, unter anderem fiir den Busverkehr, problematisch. Eine Verbreiterung
oder Anpassung dieser Unterfithrung wiirde die Situation verbessern.

Die Massnahme wird im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts nicht integriert,
da die Auswirkungen lokal sind. Aufgrund dessen wurde die Massnahme auf Gemeinde-
ebene zuriickgestuft. Die Beriicksichtigung der Massnahme in der Gemeinde ist dennoch
wichtig und wiirde fiir den 6ffentlichen Verkehr eine deutliche Verbesserung bedeuten.

DUE 12 Verbindung nach Bad-Bonn

Bad-Bonn ist ein wichtiger Freizeitort fiir die Bevolkerung von Diidingen und ein iiber-
regionaler Anziehungspunkt. Mit dieser Massnahme soll die Zuginglichkeit mit dem 6f-
fentlichen Verkehr verbessert werden.




metron

Gesamtverkehrskonzept unterer Sensebezirk | Massnahmen ausserhalb 105
Gesamtverkehrskonzept

Die Verbesserung ist erstrebenswert, wird aber nur lokale und auch zeitlich be-
schrankte Auswirkungen haben. Aufgrund dessen wurde die Massnahme auf Gemeinde-
ebene zuriickgestuft. Die Beriicksichtigung der Massnahme in der Gemeinde ist dennoch
wichtig und wiirde fiir den lokalen Verkehr eine deutliche Verbesserung bringen. Auch
kann DUE 12 evtl. im Zusammenhang mit der Massnahme US 2 - Ergéinzendes OV-An-
gebot fiir den unteren Sensebezirk abgedeckt werden.

SCH 2 — Anschluss an Bahnhof Schmitten Fuss- und Veloverkehr / SCH 3 —
Anschluss an Bahnhof Schmitten OV

Die Lage des Bahnhofs Schmitten ist gegeniiber dem Dorf dezentral und topografisch
auf einem tieferen Niveau. Mit den beiden Massnahmen sollen die Verbindungen fiir den
Fuss- und Veloverkehr verbessert und die Anbindung mit einem zusitzlichen OV-Ange-
bot zwischen Dorf und Bahnhof (v.a. wihrend Rand- und Zwischenzeiten) ergianzt wer-
den.

Die Massnahmen werden im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts nicht inte-
griert, da die Auswirkungen lokal und spezifisch fiir die Gemeinde Schmitten sind. Auf-
grund dessen wurde die Massnahme auf Gemeindeebene zuriickgestuft. Die Beriicksich-
tigung der Massnahme in der Gemeinde ist dennoch sehr wichtig und wiirde fiir die lo-
kale Mobilitit einen Mehrwert bedeuten. Auch kann SCH 3 evtl. im Zusammenhang mit
der Massnahme US 2 — Ergiinzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk abge-
deckt werden.

WF 11 — Anschluss an Bahnhof Flamatt OV / WF 12 — Anschluss an Bahnhof
Flamatt Fuss- und Veloverkehr

Die Lage des Bahnhofs Flamatt ist gegeniiber dem Dorf dezentral und topografisch auf
einem hoheren Niveau. Mit den beiden Massnahmen sollen die Zuginglichkeit fiir den
Fuss- und Veloverkehr verbessert und die Anbindung mit einem zusétzlichen OV-Ange-
bot zwischen Dorf und Bahnhof (v.a. Rand- und Zwischenzeiten) erganzt werden. Dabei
ist das Zusammenspiel mit dem Bahnhof Flamatt Dorf zu priifen, welcher zwar auf glei-
chem Niveau wie die Siedlung ist, aber mit einem geringeren Takt angefahren wird.

Die Massnahmen werden im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts nicht inte-
griert, da die Auswirkungen sehr lokal und spezifisch fiir die Gemeinde Wiinnewil-Fla-
matt sind. Aufgrund dessen wurde die Massnahme auf Gemeindeebene zuriickgestuft.
Die Beriicksichtigung der Massnahme in der Gemeinde ist dennoch sehr wichtig und
wiirde fiir die lokale Mobilitat einen Mehrwert bedeuten. Auch kann SCH 3 evtl. im Zu-
sammenhang mit der Massnahme US 2 — Erginzendes OV-Angebot fiir den unteren
Sensebezirk ersetzt werden.

9.2 Zuriickgestellt Massnahmen

Folgende Massnahmen wurden zuriickgestellt, obwohl sie dem Gesamtverkehrskonzept
dienen konnten, da sie entweder nicht im Zeithorizont der Studie umgesetzt werden kon-
nen oder nur als Riickfallebene in Frage kommen.

WF 8 — Autobahnverlegung (evtl. inkl. Zug) nordlich Grossried

Die Autobahnbriicke muss saniert oder ersetzt werden. Laufende Uberlegungen sehen
die Verlegung der Autobahn in einen Tunnel, wenn moglich zusammen mit der Bahnli-
nie. Diese Massnahme ist aber nicht im zeitlichen Rahmen der Studie umsetzbar. Eben-
falls hat die Massnahme auf das Gesamtverkehrskonzept des unteren Sensebezirks nur
einen geringen Einfluss. Die Verbesserung fiir Flamatt beziiglich Lirmemission ist je-
doch interessant.
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WF 9 — Verlegung Autobahnanschluss Flamatt Richtung Thorishaus

Eine Verlegung des Autobahnanschlusses in Richtung Thorishaus wiirde das Problem
des Riickstaus verlagern, aber nicht 16sen. Diese Massnahme konnte jedoch mit der Ver-
legung der Autobahn (WF 8) benétigt werden, je nach Planung des dafiir benétigten
Tunnels.

WF 10 — Sperrung Sensebriicke — Neueneggstrasse (Flamatt)

Durch die Sperrung der Sensebriicke wiirde sich die Verkehrsproblematik auf Neuenegg
verlagern. Der motorisierte Verkehr wiirde dadurch eine weitere Distanz durch bewohn-
tes Gebiet zuriicklegen, sodass in diesen Gebieten eine grossere Larm- und Luftbelas-
tung folgen wiirde. Wird die Verkehrsproblematik in Flamatt mit den geplanten Mass-
nahmen ungeniigend behoben, kann diese Massnahme als zusétzliche Massnahme in
Betracht gezogen werden.

9.3 Verworfene Massnahmen

Das hier aufgefiihrte Massnahmenpaket wird nicht in das Gesamtverkehrskonzept auf-
genommen, da die Problemstellen anderweitig gelost werden und die Massnahmen in
der Bewertung im Vergleich zu den anderen deutlich schlechter abgeschnitten haben.

DUE-WF 1 — neuer Autobahnanschluss in Friesenheit mit Verbindung
nach Zirkels und Bosingen sowie BOE 2 — Umfahrung Bosingen
Diese Massnahmen sehen einen neuen Autobahnanschluss in Friesenheit mit Verbin-
dungsstrassen nach Zirkels und Bosingen sowie eine Umfahrung von Bdsingen vor.
Grosstenteils konnte der Verkehr auf bestehenden Strassen gefiihrt werden, welche je-
doch fiir den zusitzlichen Verkehr aufgeriistet werden miissten.

Nebst der ablehnenden Haltung des ASTRA zu zusitzlichen Autobahnanschliis-
sen fiihren verschiedene Griinde dazu, das Massnahmenpaket als moglicher Losungsan-
satz zur Problembehebung des unteren Sensebezirks nicht aufzunehmen:

o Entlastung Ortsdurchfahrten Flamatt und Diidingen: Die Massnahme DUE-WF 1
hat offiziell zum Ziel, die Ortsdurchfahrten von Flamatt und Diidingen zu entlas-
ten. Wie in der Verkehrsstudie Unterer Sensebezirk von 2009 beschrieben wird,
wiirde der neue Autobahnanschluss Friesenheit allein zwar eine Verbesserung fiir
Flamatt bringen, hitte aber keine Auswirkung auf den Verkehr in Diidingen. Bei
der zweiten Variante aus der Verkehrsstudie, welche eine Kombination von der
Umfahrung in Diidingen und neuem Autobahnanschluss Friesenheit? vorsieht,
wire die Auswirkung auf Flamatt im Grundsatz dieselbe wie bei der Variante ohne
Umfahrung von Diidingen, der Autobahnanschluss wiirde jedoch weniger benutzt
als bei der Variante ohne Umfahrung in Diidingen, da die Fahrten nach
Tafers/oberer Sensebezirk direkt in Diidingen abgewickelt wiirden.

Die Verkehrsiiberlast der Ortsdurchfahrt Flamatt wird mit dem Gesamtver-
kehrskonzept wie im Kapitel 7 beschriebenen dank der Buspriorisierung/MIV-
Dosierung und der neuen Verbindung Chrummatt — Autobahnausfahrt Flamatt
im direkten Umfeld des Problems angegangen. Die Buspriorisierung und Dosie-
rung werdenin einer ersten Etappe den Verkehr regulieren und den Verkehrsfluss
innerhalb der Ortsdurchfahrt steuern. Mit der spater folgenden neuen Verbin-
dung zwischen der Autobahnausfahrt und Chrummatt wird der Durchgangsver-
kehr in/aus Richtung Ueberstorf, Schwarzenburg und des mittleren und oberen
Sensebezirks aus der Ortsdurchfahrt von Flamatt stark reduziert. Mit einem
neuen Autobahnanschluss in Friesenheit wiirden die Verkehrsstrome aus/nach

1Verkehrsstudie Unterer Sensebezirk, 2009, Variante K4a, Abb. 9
2 Verkehrsstudie Unterer Sensebezirk, 2009, Variante K4b, Abb. 10
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Ueberstorf und Schwarzenburg sowie teilweise Wiinnewil oder dem mittleren
Sensebezirk weiterhin Flamatt durchqueren, da bei der Routenwahl der empfun-
dene Umweg oft nicht in Kauf genommen wird, trotz moglichem Zeitgewinn iiber
die langere Strecke. Die Entlastungswirkung der Massnahmen im Gesamtver-
kehrskonzept ist somit grosser als diejenigen eines neuen Autobahnanschlusses
Friesenheit.

Verkehrskapazitaten und Mehrverkehr: Der Bau eines neuen Autobahnanschlus-
ses wiirde zu einer Kapazititserhéhung fiir den MIV fiihren, welche erfahrungs-
gemass kurzfristig die Verkehrsengpisse zwar 16st, aber zusitzlichen Verkehr und
somit neue Verkehrsprobleme an heute unproblematischen Orten generiert. Der
neue Anschluss wiirde einen grossen Teil des Verkehrs aus dem Mittelland, der
heute iiber Laupen nach Flamatt auf die Autobahn fahrt, umleiten und durch B6-
singen fiihren. Dafiir wére zusétzlich zum neuen Anschluss auch eine Umfahrung
von Bosingen notwendig sowie der Ausbau der Strasse zwischen Bésingen und
dem neuen Autobahnanschluss, welche heute nicht fiir die erwarteten Verkehrs-
mengen und Verkehrszusammenstellung gebaut ist. Der Gewinn fiir den Sensebe-
zirk ware lokal, wie zuvor beschrieben vor allem fiir Flamatt. Die Verkehrsstrome
aus dem mittleren und oberen Sensebezirk miissten teilweise lingere Strecken auf
dem untergeordneten Netz fahren, was wiederum zu neuen Problemen auf den
nicht dafiir ausgelegten Strassen fithren wiirde. Mit der geplanten Verbindung
zwischen Chrummatt und dem Autobahnanschluss Flamatt wird auch eine neue
Strasse gebaut, mit den Massnahmen der Buspriorisierung und MIV Dosierung
kann jedoch die Kapazititserhohung reguliert werden. Zudem wirkt diese Mass-
nahme ebenfalls lokal, was den bestehenden Fahrgewohnheiten entspricht und
somit keine Verlagerung der Verkehrsfliisse mit sich zieht.

Umwelt, Ressourcen und Lirmbelastung: Der neue Autobahnanschluss wiirde an
das bestehende Strassennetz anschliessen. Es miissten die neuen Anschlussram-
pen sowie die Umfahrung in Bosingen neu gebaut werden. Es wiirden jedoch auch
Ausbauten auf dem bestehenden Strassennetz benotigt. Diese brauchte es, um den
neuen Verkehrsmengen und auch den neuen Verkehrszusammenstellungen, mit
z. B. einem erhohten Anteil an Lastwagen, gerecht zu werden. Zudem ist es wich-
tig, keine neuen Engstellen u.a. fiir den Veloverkehr zu generieren. Die notwendi-
gen Landressourcen fiir diese Neu- und Ausbauten wiren beachtlich und wurden
im Verhaltnis zu den erwirkten Verbesserungen als problematisch eingestuft. Zu-
dem wiirden die erh6hten Verkehrsmengen sowohl larm- wie auch umwelttech-
nisch heute wenig befahrene Standorte zusitzlich belasten.
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Anhang
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Anhang 1.1: Zielbild Fuss- und Veloverkehr
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Anhang 1.2: Zielbild 6ffentlicher Verkehr
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Anhang 1.3: Zielbild motorisierter Individualverkehr
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Anhang 1.4: Zielbild Freizeitverkehr
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Anhang 2: Defizite und Potenziale
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Anhang 3: Massnahmenliste
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Massnahme  Name Federfiihrung Kurzbeschrieb Prioritét
BOE 1 Freizeitzone BEO-Funpark und Regio Badi Sense Laupen Bdsingen Reduktion Nutzung des MIV fir Freizeitfahrten. B
BOE 2 Umfahrung von Bésingen Verworfen
BOE-BE 1 Verbesserung Veloverbindung (Bésingen —) Laupen — Bern Kanton Freiburg Verbesserung Verbindung Bdsingen (Laupen) — Bern fiir den Veloverkehr. B
BOE-DUE 1 Verbesserung Busverbindung Bésingen — Didingen Kanton Freiburg Verbesserung OV-Angebot zwischen Diidingen und Bésingen, Sicherstellung Anschliisse in beide Hauptfahrtrichtun- B
gen.
BOE-DUE 2  Erstellung direkte Veloverbindung Bésingen — Diidingen Kanton Freiburg Direkte und sichere Verbindung zwischen Didingen und Bésingen fiir die schnellen Velofahrenden C
Massnahme  Valtraloc Ortsdurchfahrt Didingen Gemeinde Diidingen Durch die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt von Didingen sollen Siedlung und Verkehr besser aufeinander abge- A
DUE1 stimmt und die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden soll zudem erhéht werden.
Massnahme  Dosierung MIV und Buspriorisierung Ortsdurchfahrt Didingen Gemeinde Didingen, Kanton Frei-  Ziel der Dosierung des MIV und der Buspriorisierung ist die Unterstlitzung der Fahrplanstabilitat des offentlichen Ver- A
DUE burg kehrs durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt von Dudingen.
Massnahme  Multimodale Drehscheibe Didingen Gemeinde Dudingen Erstellung eines attraktiven Umsteigeknoten in Dudingen mit ergdnzendem Mobilitdtsangebot. A
DUE
Massnahme  Transagglo Freiburg — Diidingen (gemeinsamer Fuss- und Veloweg) Gemeinde Didingen Attraktive und sichere Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen Fribourg und Dudingen (Transagglo) A
DUE
DUE 5 Verbindung Birch-Luggiwil (Autobahnzubringer Std) Kanton Entlastung des bestehenden «Sika»-Kreisels in Didingen und Vergrésserung des Wirkungsgrades der Dosierung des A
Verkehrs in Richtung Dudingen durch zusatzlichen Stauraum.
DUE 5.1 Verbindungsstrasse Birch-Luggiwil / Anschluss Autobahn aus Norden — Variante Verbindungsstrasse Diidin- in DUE 5 zusammengefasst -
gen — Luggiwil
DUE 5.2 Verbindungsstrasse Birch-Luggiwil / Anschluss Autobahn aus Norden — Variante Verbindungsstrasse Auto- in DUE 5 zusammengefasst -
bahnanschluss — Schiffenenstrasse
DUE 5.3 Verbindungsstrasse Birch-Luggiwil / Anschluss Autobahn aus Norden — Variante Verbindungsstrasse Dudin- in DUE 5 zusammengefasst -
gen — Schiffenenstrasse (entlang Autobahn und Sportplatze)
DUE 5.4 Neuer Anschluss Autobahn aus Norden — zwischen Bundtels und Luggiwil (neuer Halbanschluss) in DUE 5 zusammengefasst
DUE 6 Durchfahrt Bundtels Gemeinde Diidingen Die Durchfahrt Bundtels soll fiir alle Verkehrsteilnehmenden sicher sein.
DUE 7 Alternative MIV-Flhrung Didingen (Umfahrung; Tunnel; neuer Anschluss) Kanton Freiburg Entlastung der Ortsdurchfahrt Diidingen C
DUE 8 Alternative MIV-Fuhrung Didingen (Tunnel) in DUE 7 zusammengefasst -
DUE 9 Alternative MIV-Fuhrung Didingen (Umfahrung) in DUE 7 zusammengefasst -
DUE 10 Alternative MIV-Fuhrung Didingen (neuer Anschluss Fillistorf — Berg) in DUE 7 zusammengefasst -
DUE 11 Unterfiihrung Warpel Zurlickgestuft als Gemeindemassnahme -
DUE 12 Verbindung nach Bad-Bonn Zurilickgestuft als Gemeindemassnahme -
DUE-WF 1 Neuer Autobahnanschluss in Frisenheit mit Verbindung nach Zirkels Verworfen -
0S 1 Freizeitverkehr Schwarzsee Region Vermeidung von zu hohem MIV-Aufkommen bei Freizeitfahrten nach Schwarzsee B
SCH 1 multimodale Drehscheibe Schmitten Gemeinde Schmitten Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den offentlichen Verkehr in Schmitten. Insbesondere soll B
dadurch das Potenzial beziiglich P+R aus dem mittleren Sensebezirk fiir eine multimodale Verkehrsdrehscheibe aus-
geschopft werden.
SCH 2 Anschluss an Bahnhof Schmitten Fuss- und Veloverkehr Zuriickgestuft als Gemeindemassnahme -
SCH 3 Anschluss an Bahnhof Schmitten OV Zuruckgestuft als Gemeindemassnahme -
SCH-DUE 1 Veloverbindung Schmitten Dorf — Diidingen Gemeinden Schmitten und Didin-  Verbesserung des Komforts und der Sicherheit der Nutzerinnen und Nutzer des Fuss- und Veloverkehrs auf der Stre- B
gen cke Didingen — Schmitten Dorf. Zudem soll die Anschlussqualitat an das Zentrum von Diidingen und an die TransAg-
glo-Achse 1 aus Schmitten und Heitiwil verbessert werden.
SCH-DUE 2  Veloverbindung Schmitten Bahnhof — Diidingen Gemeinden Schmitten und Dudin-  Sichere, direkte und attraktive Verbindung zwischen Schmitten Bahnhof und Diidingen B
gen
TAF 1 multimodale Drehscheibe Tafers Gemeinde Tafers Neuer Bus-Umsteigepunkt in Tafers. Mit erganzendem Angebot fiir alternative Mobilitat und Bike+Ride. B
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TAF 2

TAF 3
TAF-DUE 1
TAF-DUE 2
TAF-DUE 3
TAF-FRI 1
UEB-BE 1
UEB-FLA 1
UEB-FLA 2

us 1
us2

us3
us4

us 5
us e

us7
WF 1

WF 2
WF 3

WF 4
WF 5

WF 6
WF 7
WF 8
WF 9
WF 10
WF 11
WF 12

metron

Veloverbindung Alterswil — Tafers

Veloverbindung Tafers — St. Antoni

Verbesserung Busangebot Tafers — Dudingen
Veloverbindung Tafers — Diidingen via Angstorf
Veloverbindung Tafers — Diidingen via Mariahilf
Veloverbindung Tafers — Freiburg

Veloverbindung Ueberstorf/Niedermettlen nach Bern
Veloverbindung Niedermettlen an Ueberstorf / Flamatt

Verbesserung Busangebot Flamatt — Ueberstorf / Niedermettlen

Multimodale Drehscheiben in der Region

Erganzendes OV-Angebot fiir den unteren Sensebezirk

Angebot von Carpooling-Parkplatzen

Mobilitdtsmanagement in Unternehmen

Parkierung im unteren Sensebezirk

P+R Einrichtung der Agglomeration

B+R-Einrichtung der Agglomeration

Valtraloc Ortsdurchfahrt Flamatt

Buspriorisierung ab Chrummatt fir Ortsdurchfahrt Flamatt und Velomassnahme

multimodale Drehscheibe Wiinnewil

Multimodale Drehscheibe Flamatt

Neue Verbindung Autobahnanschluss — Chrummatt

Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil Dorf — Schmitten (auf Nebenstrassen)

Veloverbindung Flamatt — Wiinnewil — Schmitten lber Mihletal
Autobahnverlegung (evtl. inkl. Zug) nordlich Grossried
Verlegung Autobahnanschluss Flamatt Richtung Thérishaus
Sperrung Sensebriicke — Neueneggstrasse (Flamatt)
Anschluss an Bahnhof Flamatt OV

Anschluss an Bahnhof Flamatt Fuss- und Veloverkehr

Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Gemeinden Tafers und Diidingen
Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Gemeinde Ueberstorf

Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Region

Kanton Freiburg

Region

Region

Region, Gemeinden

Gemeinde oder Transportunterneh-
men

Gemeinde oder Transportunterneh-
men

Kanton Freiburg

Kanton Freiburg

Gemeinde Winnewil-Flamatt

Gemeinde Wiinnewil-Flamatt

Kanton Freiburg

Gemeinde Wiinnewil-Flamatt

Kanton Freiburg

Attraktive, sichere und direkte Verbindung zwischen Alterswil und Tafers.

Sichere, attraktive und direkte Veloverbindung zwischen Tafers und St. Antoni.

Starkung des offentlichen Verkehrs zwischen Tafers und Dldingen.

Attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Tafers und Didingen abseits der Hauptstrasse.

Attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Tafers und Diidingen auf, bzw. entlang der Hauptstrasse
Durchgehend sichere Veloverbindung zwischen Tafers und Freiburg. Behebung der Problempunkte bei Schénberg.
Verbesserung Anschluss Ueberstorf an Bern flr den Veloverkehr.

Verbesserung Anschluss Ueberstorf/Niedermettlen an Flamatt fiir den Veloverkehr

Verbesserung des Anschlusses an Ueberstorf und im spezifischen des Weilers Niedermettlen an das tUbergeordnete
OV-Netz

Schaffung von alternativen Angeboten zum privaten Auto, Schliessen von Netzliicken fiir die Region.

Verbesserung der Erschliessungsqualitat mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem Kollektivverkehr im unteren Sensebe-
zirk

Priifung eines Angebotes fiir Carpooling-Anlagen im unteren Sensebezirk, um eine Reduktion der MIV-Fahrten zu er-

reichen.

Das Verkehrsaufkommen von ansassigen Firmen im unteren Sensebezirk soll auf umweltfreundliche Mobilitat gelenkt

werden.
Steuerung des Verkehrs durch die Parkierungsangebote in der Region resp. in den Gemeinden

Neu in multimodale Drehscheiben (US 1)

Neu in multimodale Drehscheiben (US 1)

Mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt in Flamatt soll die Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmenden erhéht und die Auf-

enthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum verbessert werden.
Sicherstellung der Fahrplanstabilitat durch eine Busbevorzugung ab dem Tunnel Chrummatt.

Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den Zug und den Bus in Wiinnewil. Insbesondere soll

dadurch das Potenzial fiir eine multimodale Verkehrsdrehscheibe ausgeschopft werden

Das Ziel ist die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten auf den Zug und den Bus in Flamatt. Insbesondere soll

dadurch das Potenzial fiir eine multimodale Verkehrsdrehscheibe ausgeschopft werden.

Ziel ist die Entlastung der Ortsdurchfahrt Flamatt und die Entlastung des Unfallhaufungspunkts bei der Unterfiihrung
Chrummatt.

Sichere, direkte und attraktive Veloverbindung zwischen Schmitten, Wiinnewil und Flamatt
Sichere, direkte und attraktive Verbindung zwischen Schmitten, Wiinnewil und Flamatt
Zuriickgestellt (Nicht in Zeithorizont GVK umsetzbar)

Zuriickgestellt (Abhangig von WF 8)

Zuriickgestellt (Rickfallebene, falls WF 1 und 2 nicht ausreichen)

Zurilickgestuft als Gemeindemassnahme

Zurilickgestuft als Gemeindemassnahme

W @™ W > O W > O W
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Anhang 4: Ubersicht Massnahmen GVK
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Anhang 4.1: Massnahmen Prioritat A
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Anhang 4.2: Massnahmen Prioritit B
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Anhang 4.3: Massnahmen Prioritit C
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Anhang 5: Pendlerstatistik 2018 und Entwicklung 2040

Darstellung Pendlerbeziehungen 2018 (alle Verkehrsmittel), sowie potenzielle Zunahme bis 2040 (Annahme
Metron, gestiitzt auf potenzielle Siedlungsentwicklungen gemaiss Richtplan).
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Anhang 6: Organigramm

Lenkungsausschuss

Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirektion (RUBD), Vorsitz
Amt fir Mobilitat (MobA)

Oberamt Sensebezirk

Gemeindeverband Region Sense

Gemeinde Wiinnewil-Flamatt

Gemeinde Didingen

Gemeinde Schmitten

Gemeinde Bosingen

Gemeinde Ueberstorf

Gemeinde Tafers

Vertreterln der Gemeinden im oberen Sensebezirk

Projektteam
organisatorische
Amt fiir Mobilitat (MobA), Projektleitung ——  Unterstiitzung PL
Externe Fachplanerlnnen Verkehr, inhaltliche Bearbeitung (Externe)

Technische Begleitgruppe

Fachmitglieder

Amt fur Mobilitat, Kt. Freiburg (MobA), Vorsitz

Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirektion, Kt. Freiburg (RUBD)
Bau- und Raumplanungsamt, Kt. Freiburg (BRPA)

Tiefbauamt, Kt. Freiburg (TBA)

Sachmitglieder
Gemeindeverband Region Sense
Agglomeration Freiburg
Gemeinde Wiinnewil-Flamatt
Gemeinde Dudingen

Gemeinde Schmitten

Gemeinde Bosingen

Gemeinde Tafers
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Lenkungsausschuss
Mitglieder

Grégoire Cantin
André Magnin
Manfred Raemy
Martin Baeriswyl
Urs Hauswirth
Hubert Schafer
Markus Mauron
Margrit Dubi
Hans Jorg Liechti
Andreas Freiburghaus
Walter Stihli
Gerhard Liechti

Einsitz

Technische Begleitgruppe

Simon Kellenberger
Simon Ruch

Sarah Droz

Arthur Stierli
Andrea Hiirlimann

Fachmitglieder

Grégoire Cantin
Simon Kellenberger
Leandro Oetiker

MobA, Amtschef (Vorsitz)

TBA, Ingénieur cantonal

Oberamt Sensebezirk, Oberamtmann
Bosingen, Syndic

Diidingen, Syndic

Schmitten, Syndic

Tafers, Syndic

Tafers, Syndic (Vertretung von M. Mauron)
Ueberstorf, Syndic

Wiinnewil-Flamatt, Syndic

Wiinnewil-Flamatt, Syndic (Vertretung von A. Freiburghaus)

Vertreter oberer Sensebezirk, Syndic Tentlingen

MobA, Leiter Projektteam

Gemeindeverb. Region Sense, Geschiftsfiihrer
Metron Bern AG, Planerin

ecoptima ag, externer Projektunterstiitzer
ecoptima ag, externe Projektunterstiitzerin

MobA, Amtschef (Vorsitz)
MobA, Leiter Projektteam (Vertretung Vorsitz)
BRPA, Abteilung kantonale Planung

Michel Vonlanthen MobA, Sektion 6ffentlicher Verkehr und Monitoring

Michael Blanchard

Sachmitglieder

David Kostinger
Olivier Caspar
Adrian Stettler
Alex Kriebel
Michael Reitze
Thomas Baeriswyl
Jean Loeffler
Serge Marty

RUBD, Koordinator der Agglomerationen

Gemeindeverb. Region Sense, Regionalentwickler
Agglomeration Freiburg

Bosingen, Bauverwalter

Diidingen, Leiter Bauamt

Diidingen, StV. Leiter Bauamt (Vertretung A. Kriebel)
Schmitten, Leiter Betrieb & Logistik

Tafers, Leiter Kompetenzzentrum Bau
Wiinnewil-Flamatt, Leiter Bauamt
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